121 ofiar MON Bogdana Klicha

21 kwietnia 2010

W okresie ponad 2 lat rzadéw Bogdana Klicha w MON w katastrofach
lotniczych niezwiazanych z wykonywaniem zadan bojowych zgineto 121 osadb,
w tym dwaj Prezydenci RP i najwyzsi ranga dowddcy. llu ludzi jeszcze zginie,
zanim Klich opusci MON?

Rok temu media
opublikowaty informacje o
problemach ze szkoleniem
polskich pilotéw
wojskowych. Na podstawie
dokumentéw z Sit
Powietrznych i Marynarki
Wojennej opisaty, ze brakuje
paliwa, instruktoréw,
odpowiednio wyposazonych
samolotow, wiasciwie
wszystkiego... Sam pisatem
o tych problemach
wielokrotnie, m.in. przy
okazji analizy sytuacji
zwigzanej z potrzebg zakupu
samolotow szkolenia
zaawansowanego (Samoloty szkolne a sprawa polska). Minister Bogdan Klich i najwyzsi
rangg dowddcy na specjalnych konferencjach zaprzeczali publikowanym informacjom,
podwazali kompetencje komentatoréw i przekonywali, ze wszystko jest w porzadku.

Po kilku tygodniach rozbit sie kolejny samolot polskich Sit Zbrojnych - An-28 Marynarki
Wojennej. Znowu (wczesniej w C-295M pod Mirostawcem i w Mi-24D pod Toruniem)
zgineli ludzie. Gdy padaty pytania o przyczyny tej czarnej serii, oficjalne stanowisko
MON, SG, SP i MW okazywato sie takie samo - nie ma problemu. Paliwo sie znajdzie,
szkolenie byto, jest i bedzie intensywne, piloci sa znakomici, a w ogdle to nie wolno
sia¢ defetyzmu.

Za kadencji Bogdana Klicha w katastrofach lotniczych w lotach niezwigzanych z
dziataniami bojowymi zgineto juz 121 oséb. Doszto do dwdch najwiekszych katastrof w
dziejach polskiego lotnictwa wojskowego (do poprzedniej podobnej katastrofy doszto
blisko 40 lat temu - w 1973 rozbit sie An-24, zgineto wéwczas 18 ludzi). A trzeba
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pamietac, ze z roku na rok w lotnictwie wojskowym ubywa statkéw powietrznych i
latajg one coraz mniej.

20 ofiar

23 stycznia 2008 podchodzac do lgdowania na lotnisku w Mirostawcu rozbit sie samolot
CASA C295M. Zgineli wszyscy znajdujacy sie na poktadzie - 20 oséb (Pozegnanie
lotnikow), w tym wysocy ranga dowddcy Sit Powietrznych. Wiekszos¢ z nich wracata,
nomen-omen, z konferencji poswieconej bezpieczenstwu lotéw. Byta to trzecia pod
wzgledem liczby ofiar katastrofa w historii polskiego lotnictwa, a najwieksza w polskim
lotnictwie wojskowym.

Tuz po katastrofie
przedstawiciele MON
twierdzili, ze wszystko
odbywato sie zgodnie z
procedurami. P6zniejszy
raport wyjasniajgcy
przyczyny tej katastrofy byt
daleki od tego, co komisja
badajgca wypadek lotniczy
powinna stwierdzic
(watpliwosci miata nawet
spolegliwa zwykle wobec
ministra prokuratura, ktéra
powotata niezalezny zespét
cywilnych biegtych,
domagajac sie dalszych
wyjasnien), ale i tak liczba
wymienionych w nim nieprawidtowosci majacych wptyw na przyczyne katastrofy byta
imponujgca:

e niewtasciwy dobdr zatogi do wykonania zadania,

e niewfasciwa wspétpraca zatogi w kabinie,

e wystepowanie w rejonie lotniska Mirostawiec niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych,

e wystgpienie dezorientacji przestrzennej zatogi w wyniku niewtasciwego podziatu
uwagi w czasie lotu bez widocznosci ziemi,

e wylgczenie sygnalizacji dzwiekowej urzadzenia EGPWS pozbawiajgce zatoge
informacji o niebezpiecznym zblizaniu sie do ziemi, nadmiernym przechyleniu
samolotu oraz o przejsciu przez poszczegdlne progi wysokosci podczas znizania
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(podczas obu podejs¢ do ladowania),

e brak obserwacji wskazah radiowysokosciomierza, zaréwno podczas pierwszego,
jak i drugiego podejscia do lgdowania,

e brak obserwacji przyrzgddéw pilotazowo-nawigacyjnych w kohcowym etapie
drugiego podejscia do lagdowania,

e nieumiejetne sprowadzanie samolotu do lgdowania przez krl PAR,

e niewtasciwe komendy radiowe krl PAR, sugerujgce w ostatniej fazie lotu
przeniesienie uwagi zatogi na zewnatrz kabiny samolotu,

e btedna interpretacja wskazan wysokosciomierzy przez zatoge,

e préba nawigzania kontaktu wzrokowego zatogi z obiektami naziemnymi podczas
lotu bez widocznosci ziemi niezgodnie z obowigzujgcymi procedurami,

e niewtasciwa analiza warunkéw atmosferycznych przez zatoge przed lotem,

e nieustawienie wysokosci decyzji (minimalnej wysokosci znizania).

Komisja ustalita takze inne okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu katastrofy:

e brak wyszkolenia drugiego pilota na samolocie CASA C295M w warunkach noc
IMC,

e brak doswiadczenia dowddcy zatogi w wykonywaniu lotdw na tej wersji samolotu,

e wykorzystywanie dodatkowych, podrecznych pomocy nawigacyjnych przez zatoge
ze wzgledu na niepetne wyposazenie samolotu,

e brak doswiadczenia dowddcy zatogi w wykorzystywaniu RSL przy MWA,

e brak doswiadczenia krl PAR lotniska Mirostawiec w sprowadzaniu samolotéw
innych niz Su-22,

e nieumiejetne doprowadzenie samolotu do strefy MATZ przez krl APP,

e brak wiasciwych procedur podejscia do lgdowania w obowigzujgcych
dokumentach normatywnych,

e postugiwanie sie réznymi jednostkami miar przez zatoge i kontroleréw,

e nawigacyjny system lgdowania ILS, w jaki wyposazony byt samolot, nie mdégt byc¢
uzyty ze wzgledu na niesprawnos$¢ systemu na lotnisku Mirostawiec,

e btedne okreslenie i przekazywanie zainteresowanym osobom funkcyjnym przez
DSO COP oraz kontroleréw stuzby ruchu lotniczego WPL 12. BLot informacji o
warunkach minimalnych do Iagdowania na lotnisku Mirostawiec samolotu CASA
C295M.

Komisja zakwalifikowata zdarzenie lotnicze do niewtasciwej organizacji lotéw oraz
niewtasciwej organizacji szkolenia lotniczego w 13. eltr. Wptyw na zdarzenie miato
niewtasciwe dziatanie stuzb lotéw w zakresie kontroli ruchu lotniczego i kierowanie
zabezpieczeniem przelotu spowodowane btedng oceng sytuacji i podjeciem
niewtasciwej decyzji oraz nieprawidtowa, niezgodna z instrukcjami eksploatacja statku
powietrznego przez zatoge.



Choc¢ z raportu wynikato, ze w locie do Mirostawca wtasciwie nic nie dziato sie zgodnie z
przepisami, konsekwencje personalne wyciggniete przez ministra Klicha wobec
winnych tego stanu rzeczy okazaty sie symboliczne. Z wojska odeszli dwaj oficerowie:
dowddca 13. eltr pptk Leszek L. i kontroler z lotniska w Mirostawcu por. Adam B.,
ktérym prokuratura postawita zarzuty. Kilka tygodni temu do pracy w wojsku wrécit
pptk Marek Sotowianiuk, starszy dyzurny Centrum Operacji Powietrznych. Zadnych
innych konsekwencji i istotnych zmian strukturalnych w wojsku nie byto. Niektérzy
zamieszani w przyczynienie sie do katastrofy z czasem nawet awansowali...

1 ofiara

27 lutego 2009 w czasie lotu treningowego pod Toruniem rozbit sie Smigtowiec Mi-24D.
Zginat jeden z cztonkdw zatogi. Raport opisujgcy przebieg tej katastrofy zawierat tyle
kuriozalnych tresci, ze trudno w to uwierzy¢ (Woda zamiast szkolenia). Cytat: Pilot nie
wigczyt do startu reflektora poktadowego. O koniecznosci jego uzycia do startu
przypomniat pilot operator, podajagc komende: Reflektor, na co dowddca odpowiedziat:
Spooko. Pilot operator skwitowat: Rozumiem.

Z raportu wynika, ze operator, ktéry ostatecznie zginat, zrozumiat, ze pilot leci w
goglach noktowizyjnych, wiec wtaczony reflektor przeszkadzatby w obserwacji terenu.
Poniewaz $migtowiec nie byt przystosowany do latania w goglach, zatoga wytgczyta nie
tylko reflektor zewnetrzny, ale i praktycznie cate oSwietlenie wewnetrzne. Pilot w tej
sytuacji nie widzi wskazan przyrzaddw i leci niczym pionierzy lotnictwa - obserwujac
teren na zewnatrz. Zeby byto ciekawiej, pilot nie wigczyt odbiornika GPS, a sygnalizacje
niebezpiecznej wysokosci ustawit na 23 m. W zalesionym, pagérkowatym terenie...

Tak jak poprzednim razem, z analizy przyczyn katastrofy nie wyciggnieto zadnych
wnioskéw, realnie zmieniajgcych sytuacje w szkoleniu lotniczym. Nikt nie poniést
odpowiedzialnosci za dopuszczenie do tak patologicznej sytuac;ji.

W kontekscie tej katastrofy warto wspomniec o jednej z wielu analiz przygotowanych
przez mjr. rez. pil. Arkadiusza Szczesnego. To doswiadczony instruktor, ktéry od lat
walczy o zmiany w systemie szkolenia w lotnictwie wojskowym i poprawe
bezpieczehstwa. Mjr Szczesny pisze w jednym z dokumentéw o pilocie Smigtowca z 25.
Brygady Kawalerii Powietrznej, ktory trafit do sktadu misji bojowej poza granicami
Polski z nalotem mniejszym niz 150 godzin [!]. Nie miat wowczas nawet podstawowego
wyszkolenia w lotach w réznych warunkach atmosferycznych, nie méwiac o
wyszkoleniu specjalistycznym. Latania uczyt sie w czasie misji bojowej...

Arkadiusz Szczesny byt konsultantem sejmowej Podkomisji ds. Zbadania i kontroli
procesu szkolenia personelu latajgcego SZ RP. Gdy dowiedziat sie o kolejnych
nieprawidtowosciach w MON, 10 wrzesnia 2009 wystgpit do przewodniczgcego Komisiji,
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posta Czestawa Mroczka, z wnioskiem o skierowanie doniesienia do odpowiedniej
prokuratury. Juz nastepnego dnia wniosek trafit na biurka... ministra Klicha i Szefa SG
WP [!]. 29 wrzes$nia 2009 poset Mroczek poinformowat mjr. Szczesnego o odwotaniu z
funkcji eksperta... W tej sytuacji Szczesny sam zawiadomit prokurature. Miesigc pdzniej
dowiedziat sie 0 odmowie wszczecia postepowania. Bez jakiegokolwiek uzasadnienia.

4 ofiary

31 marca 2009 w locie treningowym rozbit sie samolot An-28 Bryza 2-RF nalezgcy do
28. eskadry lotniczej. Wszystkie 4 osoby znajdujace sie na poktadzie zginety. Z raportu
komisji badajgcej wypadek: Zatoga zajeta DS. na kierunku 31 i bez uzyskania
pozwolenia [sic!] wykonata start do strefy. [...] O godz. 16.34 pilot szkolony
poinformowat krl APP o wykonanych czynnosSciach: 688 wytaczylismy treningowo silnik
lewy w strefie nr 4. (...) Po uzyskaniu zgody na lot w kierunku drugiego zakretu
instruktor zaproponowat uruchomienie silnika: - To co, uruchomimy go? Na co pilot
odpowiedziat: - Ale to jest lgdowanie z jednym silnikiem.[!]

Komisja stwierdza, ze ta wymiana zdan moze swiadczy¢ o niewtasciwym omédwieniu
sposobu wykonania zadania przed lotem i niewystarczajgcej wiedzy instruktora na
temat tresci wykonywanego ¢wiczenia. Zamiast napisac, ze instruktor po prostu nie
miat pojecia o kluczowym ¢wiczeniu w wykonywanym locie! Jak to mozliwe? Raport na
temat przyczyn katastrofy samolotu An-28 tego nie wyjasnia.

Wiele wyjasniajg natomiast wyniki badanh krwi i moczu instruktora, kpt. pil. Marka Sz..
Wykazato ono: obecnos¢ 9-tetrahydrokannabinolu (THC) oraz jego gtéwnego
metabolitu, tj. 9-karboksy-THC - zardwno w krwi, jak i w moczu. Jej obecnosc¢ wskazuje
na: wczesniejsze zazycie przez kpt. pil. Marka Sz. przetwordw konopi indyjskich [!]. Nie
potwierdza jednak stanu odurzenia w chwili pobrania materiatu do badan. Na
podstawie tego stwierdzenia eksperta-toksykologa komisja badajaca przyczyny
katastrofy uznata, ze instruktor nie byt pod wptywem srodka odurzajgcego.

To ze instruktor, ktéry spowodowat katastrofe zazywat narkotyki nikogo specjalnie nie
zainteresowato. Prokuratura Wojskowa szybko umorzyta sledztwo, a Wojskowy Sad
Okregowy nie uwzglednit zazalenia rodziny pilota, ktory zginat z powodu
nieodpowiedzialnosci instruktora i jego przetozonych. Nikogo, w tym ministra Klicha,
nie zainteresowato tez, w jaki sposéb przebiegato szkolenie pilota rozbitego samolotu.
A powinno.

Pilot An-28, ktéry zginat w katastrofie, por. pil. Przemystaw Dudzik, pisat w czerwcu
2008 do Szefa Sztabu Generalnego WP: szkolenie do uzyskania poszczegdlnych
uprawnien do petnienia obowigzkdow drugiego pilota na samolocie An-28 (obejmujace
94 loty w czasie 39 godzin 10 minut) rozpoczatem w roku 2006 i nie zakonczytem do



dnia dzisiejszego, pomimo faktu, iz program szkolenia PSzL-2004 wyraZnie podkresla w
rozdz. 7 pkt. 4: Catkowity proces szkolenia wedtug ¢wiczen rozdziatu 7 (szkolenie
drugich pilotéw) nie powinien trwa¢ dtuzej niz rok. Ponadto czesto sprawuje
jednoczesnie funkcje oficera sekcji S-2 i S-3. Taka nieefektywnosc¢ wykorzystania
oficera o specjalnosci pilot samolotu wydaje mi sie zupetnie niezrozumiata. [...]
Zadania sztabowe majg wyzszy priorytet niz przygotowanie do lotéw, szkolenie
lotnicze, nie wspominajac juz o poszerzaniu wiedzy lotniczej wymaganej m.in. przez
requlamin lotéw RL-2006.

W swym pismie por. Dudzik wystepowat do Szefa SG o wyrazenie zgody na
przeniesienie do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego...

96 ofiar

10 kwietnia 2010 przy podejsciu do lgdowania na lotnisku pod Smolenskiem rozbit sie
samolot Tu-154 Lux. Zgineto 96 oséb znajdujgcych sie na jego poktadzie, w tym dwaj
Prezydenci RP, wiele waznych osobistosci zycia publicznego, najwyzsi rangg dowédcy
wojskowi, weterani walk o niepodlegtg Polske, osoby im towarzyszgce i zatoga
samolotu.

Okolicznosci katastrofy pod Smolenskiem przypominaty lgdowanie pod Mirostawcem.
Mgta, niska podstawa chmur, fatalne wyposazenie lotniska, samolot wyposazony
inaczej niz wczesniej, na poktadzie wielu waznych dowdédcéw, no i niczym
nieuzasadnione ryzykanctwo zatogi. Cho¢ komisje badajgce okolicznosci katastrofy
majg przed sobg jeszcze wiele pracy, jedno mozna powiedzie¢ na pewno: z tragicznej
w skutkach katastrofy C295M w MON Bogdana Klicha nie wyciggnieto zadnych
wnioskéw. Mimo licznych zapowiedzi ministra i jego generatéw. Propaganda sukcesu
(nie tylko dotyczaca lotnictwa, 3 wywiady Bogdana Klicha) przyniosta kolejna,
najtragiczniejszg do wyobrazenia w skutkach, katastrofe (piszemy o niej w miare
pojawiajgcych sie informacji, Ostatni kilometr).

Teraz F-16?

Czy jest obszar w polskim lotnictwie wojskowym, w ktérym dobrze sie dzieje? Stary,
amerykanski Hercules o mato nie rozpadt sie w powietrzu nad Afganistanem (Zatoga
Herculesa o krok od smierci), drugi stoi uziemiony. Moze wiec F-16?

Bogdan Klich wielokrotnie deklarowat, ze najwazniejsze w polskim lotnictwie
wojskowym jest wiasnie szkolenie na tych samolotach. Méwit o staraniach o to, by
piloci F-16 latali po co najmniej 160 godzin rocznie. Czy szkolenie na nie w petni
wyposazonym samolocie (moze doczekamy go w 2012, blisko 10 lat po podpisaniu
kontraktu) i przy braku odpowiedniej liczby instruktoréw, jest efektywne i warte takich
naktadow, mozna watpic¢ (F-16 - loty tylko powyzej 2 km). Do danych, ktére
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pozwolityby to oceni¢ trudno dotrzec. Udato sie jednak dotrze¢ do dokumentu
opisujgcego poziom bezpieczenstwa szkolenia na F-16.

11 stycznia 2010 do B. Klicha ztozyt meldunek pptk pil. Zbigniew Zawada, jeden z
pierwszych polskich pilotow przeszkolonych w lataniu na samolocie F-16, Starszy
Inspektor Bezpieczehstwa Lotédw 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego. Oto kilka cytatéw z
jego pisma:

Posiadajgc doswiadczenie zarédwno lotnicze, jak i dowddcze, a takze z racji
zajmowanego stanowiska w 31. BLotT, wielokrotnie wskazywatem na brak zachowania
zdrowego rozsgdku oraz warunkow bezpieczenstwa w organizacji szkolenia na
samolotach F-16 na lotnisku w Krzesinach. Brak powyzszych doprowadzat kilkakrotnie
do mozliwych zaistniatych przestanek do powstania wypadku lotniczego. Sprawy
zawsze zostaty zamiecione pod dywan na odpowiednich szczeblach na chwate
szkolenia na samolocie F-16. Wskazywanie na te btedy oraz domaganie sie wyjasnienia
i opracowania jakichkolwiek procedur zapobiegajacych takim zdarzeniom,
doprowadzito do tego, ze zostatem wrogiem publicznym nr 1, ktory przeszkadza w
szkoleniu na samolocie F-16. [...]

W lutym ub.r. brak adekwatnych dziatan Pilota Operacyjnego Lotow w sytuacji
pogarszajgcej sie pogody doprowadzit do ladowania na lotnisku przy warunkach
atmosferycznych ponizej minimum pilota. Sytuacja analogiczna, jak podczas katastrofy
samolotu CASA [!]. Pomimo mojego usilnego starania poprzez Starszego Inspektora
Bezpieczenstwa Lotéw 2. SLT, aby spotkac sie z dowddcag Skrzydta w celu omdwienia
zaistniatej sytuacji i nadac temu oficjalny tok, ustyszatem publicznie o koniecznosci
zachowania drogi stuzbowej. [...] Brak konkretnych dziatan ze strony dowddcy Skrzydta
na tamto zdarzenie miat w mojej opinii zdecydowany wptyw na zdarzenie zaistniate 6
stycznia br. Podczas lotow inauguracyjnych, przy braku doktadnej analizy pogody
(podejscie frontu cieptego, spadek widzialnosci przy opadach sniegu i oblodzeniu)
doprowadzono do sytuacji, w ktorej zatogi z braku paliwa (z powodu kilkakrotnych préb
podejscia do lagdowania przy widzialnosci ponizej minimum pilota) musiaty lgdowac nie
na lotnisku wyznaczonym jako zapasowe, ale na najblizszym, nieczynnym dla
samolotéw F-16. [...]

Wielokrotnie zgtaszatem w rozmowie z dowddcg Bazy potrzebe opracowania
odpowiedniej instrukcji dla osob odpowiedzialnych za nadzor nad realizacjg lotow, z
konkretnymi obowigzkami i procedurami postepowania. Taka instrukcja istnieje w
lotnictwie amerykanskim [...].

Nalezy wspomniec o razagcym lekcewazeniu zasad przestrzegania wytycznych Szefa
Szkolenia Sit Powietrznych, wydanych po katastrofie samolotu CASA w 2008, a
dotyczgcych wyznaczania zatég do lotow specjalnych i operacyjnych ze wzgledu na



posiadane uprawnienia. Karygodne jest wrecz przyktadowe zezwolenie przez wyzszego
przetozonego na start pilota z minimalnymi warunkami atmosferycznymi kategorii Il
przy rzeczywistych warunkach dla pilota kategorii I. Jest to przyktad braku zdrowego
rozsgdku, wynikajgcego z usilnej checi wykonania zadania oraz braku znajomosci
zasad zarzgdzania ryzykiem operacyjnym w lotnictwie.

Szkolenie na samolotach F-16 [...] nie precyzuje wedtug jakich konkretnych
dokumentdéw powinno byc¢ realizowane, zostawiajgc zasade: w przypadku konfliktu
przepisu amerykanskiego z polskim nalezy stosowac ten, ktory jest bardziej
restrykcyjny [!?]. W pierwszym roku szkolenia obowigzywat telegram z Dowddztwa Sit
Powietrznych z wymienionymi dokumentami amerykanskimi, w kolejnych latach
rozkazy do szkolenia opieraty sie na lakonicznych stwierdzeniach, zeby szkolenie
prowadzi¢ w oparciu o przepisy polskie oraz zgodnie z umowg MTT [Mobile Training
Team].

[...] Kazdy cztowiek ma prawo do btedu, jednak nie mozna dopuszczac do sytuacji, w
ktorej zawodzi system majgcy czuwac nad wtasciwg i bezpieczng realizacjg zadan. [...]

Kiedy rozbije sie pierwszy polski F-16 i ilu mieszkahcéw okolic bazy w Krzesinach zginie
w katastrofie? Statystyka moéwi, ze katastrofa to tylko kwestia czasu. Bez zmian w
kierownictwie MON i SP krétszego niz gdyby ministrami i dowédcami byli ludzie
odpowiedzialni za swe czyny...

llu ludzi zginie, nie wiem. Ale ich pogrzeby pewnie beda piekne. Z tym akurat polskie
wojsko ciggle daje sobie rade.

Latanie dla dodatkow

Sytuacja w lotnictwie wojskowym zainteresowata nawet Rzecznika Praw Obywatelskich
Janusza Kochanowskiego (zgingt w katastrofie w Smolehsku). Jego wspdtpracownicy
wybrali sie do 41. Eskadry lotnictwa taktycznego w Malborku i Brygady Lotnictwa MW
w Gdyni. Dowiedzieli sie, ze w 41. elt brak czesci zamiennych. [...] Aby utrzymac
gotowosc¢ bojowa jednostki, wwmontowuje sie czesci z innych samolotéw [...] (etat
wynosi 16 samolotéw, jest 13, w dniu wizyty sprawnych byto 11). [...]

Absolwenci szkoty [WSOSP], ktdrzy kierowani sg do jednostek posiadajg nalot
zazwyczaj ok. 140 godzin, a powinni mie¢ w granicach 240-250 godzin. Zmusza to
dowddcow jednostek do organizowania im indywidualnych programdw szkolenia. [...]
Mtodzi piloci dopiero po uptywie ok. 2,5 roku od czasu przybycia do eskadry moga
zaczgc wykonywac loty na samolotach MiG-29. [...] W przypadku wystgpienia
jakichkolwiek opdznien okres ten znacznie sie wydtuza.



Zgodnie z [rozporzgdzeniem MON z 8.06.04] dodatek specjalny [...] przyznaje sie
zotnierzowi zawodowemu, ktéry w ciggu roku kalendarzowego wykonuje loty w
wymiarze nie nizszym niz 30 godzin samolotem naddZwiekowym albo 40 godzin -
innym wojskowym statkiem powietrznym. Przyjete regulacje prawne stawiajg w
ktopotliwej sytuacji szczegdlnie dowddcdow i oficeréw sztabdw, bo aby otrzymac
dodatek sg zmuszeni do wykonywania odpowiedniej liczby nalotéw. [...] Wykonujacy
naloty oficerowie wykonuja jedynie najprostsze ¢wiczenia, nie podnoszgc swych
umiejetnosci [...]. Zabierajg jednak mozliwosci wykonywania lotow i szkolenia mtodym
pilotom. [...] Jako trudny do zrozumienia przyjeto fakt uprzywilejowania w
przytoczonym rozporzgadzeniu pilotow latajgcych na samolotach F-16, ktorzy latajg na
podobnym sprzecie i realizujg takie same zadania. [...]

Istotg utworzenia Inspektoratu Wsparcia SZ byto odcigzenie dowddcow od spraw
zwigzanych z zabezpieczeniem szkolenia i funkcjonowania jednostek. W ocenie pilotéw
efekt tych zmian jest zupetnie inny. [...] Od roku z eskadry wysytane s3 zamdwienia na
fax, ale jak dotychczas bezskutecznie. W ostatnim okresie wiele mowi sie o
bezpieczenstwie lotéw, a tymczasem od ponad 2 lat dowddca eskadry wystepuje o
nowy sprzet radiolokacyjny, ale bez rezultatu. Uzytkowany obecnie przez eskadre
sprzet nalezy do najstarszych w Polsce i znaczagco wptywa na bezpieczne wykonywanie
codziennych zadan przez pilotow.

[MiGi-29 zakupione jeszcze w ZSRR i te sprowadzone pdzniej z RFN] roznig sie tym, ze
te pierwsze nie majg kamer pozwalajacych na rejestracje czynnosci podejmowanych
przez pilota podczas wykonywania zadan bojowych. [...] Po zakoAczeniu lotu mozna
dzieki nim odtworzy¢ zachowanie pilota, a takze wskazac i omowic popetnione btedy.
[...] Niestety, samoloty, ktore sq kierowane na przeglady [...] i majg zamontowane
kamery, wracajg do eskadry juz bez tego sprzetu. [...]

Brygada Lotnictwa MW [...] ma 131 etatdw pilotow (w dniu wizyty obsadzonych byto
81). Na 43 statki powietrzne sprawne byty 24. [...] Wprowadzenie limitow (40-
godzinnego nalotu) powoduje, iz zamiast szkolenia (i tak utrudnionego z powodu braku
sprzetu) wykonuje sie loty, aby uzyska¢ wymagane minimum zapewniajgce otrzymanie
dodatku. Stan taki wptywa na poziom wyszkolenia personelu latajacego. [...] Itd., itp.,
podobnie jak w wypadku lotnikow z MiGow. W sumie kilkanascie stron
nieprawidtowosci.

Jak wyglada sytuacja w BL MW jeszcze lepiej ilustruje fragment raportu komisji
badajacej przyczyny katastrofy C295M dotyczacy treningéw z wykorzystaniem
symulatora lotu. Z protokotu Komisji wynika, ze w 2006 na planowany nalot 140 godzin
wykonano na nim zaledwie 34 godziny. Zeby oming¢ problem, w kolejnych latach
planowany nalot zmniejszono ponad dwukrotnie - do 65 godzin. A i tego nie
wykonywano. W 2007 nalot wykonywany wynosit 27 godzin, zas w 2008 o godzine



wiecej. A w 2009? Pomimo zaplanowania w 2009 r. lotéw treningowych na symulatorze
lotéw samolotu An-28 typu TL-28B i przydzielenia odpowiedniego limitu w 44. BLot,
Komisja nie stwierdzita realizacji treningdw przez personel latajacy 28. el w biezgcym
roku [!].

Raport Komisji to tez kilkanascie stron opisu nieprawidtowosci. | co? | nic.

Zotnierskie szczescie czy wyszkolenie?

- Zabrakto im Zotnierskiego szczescia - tak Bogdan Klich podsumowat przyczyny
katastrofy samolotu An-28. Niewiele pdzniej napisat: Kwestia zabezpieczenia
bezpieczenstwa pilotéw jest w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej traktowana
priorytetowo. Obecny system kontroli [...] pozwala na dopuszczenie do wykonywania
dziatan przez personel oraz statki powietrzne wytgcznie po spetnieniu stosownych
wymagan i norm dotyczgcych bezpieczenstwa [...]. Warunkiem dopuszczenia pilota
wojskowego do realizowania zadan jest wykonywanie niezbednego nalotu
szkoleniowego. Jest to jeden z elementéw gwarantujgcych bezpieczenstwo pilota oraz
pozostatej zatogi. Nie przewiduje sie zadnych odstepstw od tych wymagan, zgodnie ze
wspomniang zasada priorytetu bezpieczeristwa lotéw. A wiec jak: szczescie czy
wyszkolenie?

W kwietniu 2009 Klich dementowat doniesienia o niewystarczajgcym poziomie
wyszkolenia pilotéw: Poziom nalotu na Bryzach waha sie - w zaleznosci od rodzaju SZ -
od 82 do 84 godzin. Pét roku pbézniej dane sie zmienity. W 2008 r. Brygada Lotnictwa
Marynarki Wojennej otrzymata 1700 t paliwa lotniczego [...]. Pozwolito to osiggngc
sredni nalot 33 godz. w grupie pilotéw szkolonych oraz 32 godz. w grupie pilotéw
wyszkolonych. W 2009 r. BL MW otrzymata na ten cel rowniez 1700 t paliwa. [...]
Sredni nalot w grupie pilotéw szkolonych wyniést 48 godz., a w grupie pilotéw
wyszkolonych - 46 godz. [...]. Obecne limity paliwowe przeznaczone na loty
szkoleniowe sg wystarczajgce - dowiedziat sie pod koniec listopada 2009 poset
Jarostaw Matwiejuk z odpowiedzi Bogdana Klicha na swa interpelacje.

Poszukiwanie sprzecznosci w stowach Bogdana Klicha - nie tylko na temat
bezpieczehstwa w lotnictwie - nie jest trudne. Wystarczy odpowiednia wyszukiwarka
internetowa. Dlatego nie bede wiecej cytowat ministra. Szkoda czasu.

Cztowiek niebezpieczny dla panstwa

Zadne obce stuzby specjalne ani armie nie potrafityby w ciggu 2 lat doprowadzi¢ do
smierci tylu waznych dla funkcjonowania Polski 0sdb, ile zgineto w wyniku katastrof w
polskim lotnictwie wojskowym. Takich strat w tym zakresie nasz kraj nie ponidst nawet
w wyniku kleski w wojnie obronnej we wrzesniu 1939.



A moze to wszystko nie przypadek?
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Rok temu media opublikowaty informacje o problemach ze szkoleniem polskich pilotéw
wojskowych. Na podstawie dokumentdéw z Sit Powietrznych i Marynarki Wojennej
opisaty, ze brakuje paliwa, instruktoréw, odpowiednio wyposazonych samolotéw,
wtasciwie wszystkiego... Sam pisatem o tych problemach wielokrotnie, m.in. przy okazji
analizy sytuacji zwigzanej z potrzeba zakupu samolotéw szkolenia zaawansowanego (
Samoloty szkolne a sprawa polska). Minister Bogdan Klich i najwyzsi rangg dowddcy na
specjalnych konferencjach zaprzeczali publikowanym informacjom, podwazali
kompetencje komentatoréw i przekonywali, ze wszystko jest w porzadku.

Po kilku tygodniach rozbit sie kolejny samolot polskich Sit Zbrojnych - An-28 Marynarki
Wojennej. Znowu (wczesniej w C-295M pod Mirostawcem i w Mi-24D pod Toruniem)
zgineli ludzie. Gdy padaty pytania o przyczyny tej czarnej serii, oficjalne stanowisko
MON, SG, SP i MW okazywato sie takie samo - nie ma problemu. Paliwo sie znajdzie,
szkolenie byto, jest i bedzie intensywne, piloci sg znakomici, a w ogdle to nie wolno
sia¢ defetyzmu.

Za kadencji Bogdana Klicha w katastrofach lotniczych w lotach niezwigzanych z
dziataniami bojowymi zgineto juz 121 oséb. Doszto do dwdch najwiekszych katastrof w
dziejach polskiego lotnictwa wojskowego (do poprzedniej podobnej katastrofy doszto
blisko 40 lat temu - w 1973 rozbit sie An-24, zgineto wéwczas 18 ludzi). A trzeba
pamieta¢, ze z roku na rok w lotnictwie wojskowym ubywa statkéw powietrznych i
latajg one coraz mniej.
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23 stycznia 2008 podchodzac do lagdowania na lotnisku w Mirostawcu rozbit sie samolot
CASA C295M. Zgineli wszyscy znajdujgcy sie na poktadzie - 20 0séb (Pozegnanie
lotnikow), w tym wysocy rangg dowddcy Sit Powietrznych. Wiekszos¢ z nich wracata,
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nomen-omen, z konferencji poswieconej bezpieczenstwu lotéw. Byta to trzecia pod
wzgledem liczby ofiar katastrofa w historii polskiego lotnictwa, a najwieksza w polskim
lotnictwie wojskowym.

Tuz po katastrofie przedstawiciele MON twierdzili, ze wszystko odbywato sie zgodnie z
procedurami. Pézniejszy raport wyjasniajgcy przyczyny tej katastrofy byt daleki od
tego, co komisja badajgca wypadek lotniczy powinna stwierdzi¢ (watpliwosci miata
nawet spolegliwa zwykle wobec ministra prokuratura, ktéra powotata niezalezny zespot
cywilnych biegtych, domagajac sie dalszych wyjasnien), ale i tak liczba wymienionych
w nim nieprawidtowosci majgcych wptyw na przyczyne katastrofy byta imponujgca:

Komisja ustalita takze inne okolicznosci sprzyjajgce zaistnieniu katastrofy:

Komisja zakwalifikowata zdarzenie lotnicze do niewtasciwej organizacji lotéw oraz
niewtasciwej organizacji szkolenia lotniczego w 13. eltr. Wptyw na zdarzenie miato
niewtasciwe dziatanie stuzb lotéw w zakresie kontroli ruchu lotniczego i kierowanie
zabezpieczeniem przelotu spowodowane btedng oceng sytuacji i podjeciem
niewtasciwej decyzji oraz nieprawidtowa, niezgodna z instrukcjami eksploatacja statku
powietrznego przez zatoge.

Cho¢ z raportu wynikato, ze w locie do Mirostawca wtasciwie nic nie dziato sie zgodnie z
przepisami, konsekwencje personalne wyciggniete przez ministra Klicha wobec
winnych tego stanu rzeczy okazaty sie symboliczne. Z wojska odeszli dwaj oficerowie:
dowddca 13. eltr pptk Leszek L. i kontroler z lotniska w Mirostawcu por. Adam B.,
ktorym prokuratura postawita zarzuty. Kilka tygodni temu do pracy w wojsku wrécit
pptk Marek Sotowianiuk, starszy dyzurny Centrum Operacji Powietrznych. Zadnych
innych konsekwencji i istotnych zmian strukturalnych w wojsku nie byto. Niektérzy
zamieszani w przyczynienie sie do katastrofy z czasem nawet awansowali...
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27 lutego 2009 w czasie lotu treningowego pod Toruniem rozbit sie Smigtowiec Mi-24D.
Zginat jeden z cztonkdéw zatogi. Raport opisujgcy przebieg tej katastrofy zawierat tyle
kuriozalnych tresci, ze trudno w to uwierzy¢ (Woda zamiast szkolenia). Cytat: Pilot nie
wigczyt do startu reflektora poktadowego. O koniecznosci jego uzycia do startu
przypomniat pilot operator, podajac komende: Reflektor, na co dowddca odpowiedziat:
Spooko. Pilot operator skwitowat: Rozumiem.

Z raportu wynika, ze operator, ktéry ostatecznie zginat, zrozumiat, ze pilot leci w
goglach noktowizyjnych, wiec wtgczony reflektor przeszkadzatby w obserwacji terenu.
Poniewaz smigtowiec nie byt przystosowany do latania w goglach, zatoga wytaczyta nie
tylko reflektor zewnetrzny, ale i praktycznie cate oSwietlenie wewnetrzne. Pilot w tej
sytuacji nie widzi wskazah przyrzaddw i leci niczym pionierzy lotnictwa - obserwujac
teren na zewnatrz. Zeby byto ciekawiej, pilot nie wtgczyt odbiornika GPS, a sygnalizacje
niebezpiecznej wysokosci ustawit na 23 m. W zalesionym, pagorkowatym terenie...

Tak jak poprzednim razem, z analizy przyczyn katastrofy nie wyciggnieto zadnych
whnioskdéw, realnie zmieniajgcych sytuacje w szkoleniu lotniczym. Nikt nie ponidst
odpowiedzialnosci za dopuszczenie do tak patologicznej sytuacji.

W kontekscie tej katastrofy warto wspomniec o jednej z wielu analiz przygotowanych
przez mijr. rez. pil. Arkadiusza Szczesnego. To doswiadczony instruktor, ktéry od lat
walczy o zmiany w systemie szkolenia w lotnictwie wojskowym i poprawe
bezpieczehstwa. Mjr Szczesny pisze w jednym z dokumentdéw o pilocie Smigtowca z 25.
Brygady Kawalerii Powietrznej, ktory trafit do sktadu misji bojowej poza granicami
Polski z nalotem mniejszym niz 150 godzin [!]. Nie miat wéwczas nawet podstawowego
wyszkolenia w lotach w réznych warunkach atmosferycznych, nie méwiac o
wyszkoleniu specjalistycznym. Latania uczyt sie w czasie misji bojowe;j...

Arkadiusz Szczesny byt konsultantem sejmowej Podkomisji ds. Zbadania i kontroli
procesu szkolenia personelu latajgcego SZ RP. Gdy dowiedziat sie o kolejnych
nieprawidtowosciach w MON, 10 wrzesnia 2009 wystgpit do przewodniczacego Komisji,
posta Czestawa Mroczka, z wnioskiem o skierowanie doniesienia do odpowiedniej
prokuratury. Juz nastepnego dnia wniosek trafit na biurka... ministra Klicha i Szefa SG
WP [!]. 29 wrzesnia 2009 poset Mroczek poinformowat mjr. Szczesnego o odwotaniu z
funkcji eksperta... W tej sytuacji Szczesny sam zawiadomit prokurature. Miesigc pdzniej
dowiedziat sie 0 odmowie wszczecia postepowania. Bez jakiegokolwiek uzasadnienia.
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31 marca 2009 w locie treningowym rozbit sie samolot An-28 Bryza 2-RF nalezgcy do
28. eskadry lotniczej. Wszystkie 4 osoby znajdujgce sie na poktadzie zginety. Z raportu
komisji badajgcej wypadek: Zatoga zajeta DS. na kierunku 31 i bez uzyskania
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pozwolenia [sic!] wykonata start do strefy. [...] O godz. 16.34 pilot szkolony
poinformowat krl APP o wykonanych czynnosciach: 688 wytaczyliSmy treningowo silnik
lewy w strefie nr 4. (...) Po uzyskaniu zgody na lot w kierunku drugiego zakretu
instruktor zaproponowat uruchomienie silnika: - To co, uruchomimy go? Na co pilot
odpowiedziat: - Ale to jest lgdowanie z jednym silnikiem.[!]

Komisja stwierdza, ze ta wymiana zdah moze swiadczy¢ o niewtasciwym oméwieniu
sposobu wykonania zadania przed lotem i niewystarczajgcej wiedzy instruktora na
temat tresci wykonywanego ¢wiczenia. Zamiast napisa¢, ze instruktor po prostu nie
miat pojecia o kluczowym ¢wiczeniu w wykonywanym locie! Jak to mozliwe? Raport na
temat przyczyn katastrofy samolotu An-28 tego nie wyjasnia.

Wiele wyjasniajg natomiast wyniki badan krwi i moczu instruktora, kpt. pil. Marka Sz..
Wykazato ono: obecnos¢ 9-tetrahydrokannabinolu (THC) oraz jego gtéwnego
metabolitu, tj. 9-karboksy-THC - zarédwno w krwi, jak i w moczu. Jej obecnosc¢ wskazuje
na: wczesniejsze zazycie przez kpt. pil. Marka Sz. przetwordw konopi indyjskich [!]. Nie
potwierdza jednak stanu odurzenia w chwili pobrania materiatu do badan. Na
podstawie tego stwierdzenia eksperta-toksykologa komisja badajgca przyczyny
katastrofy uznata, ze instruktor nie byt pod wptywem srodka odurzajgcego.

To ze instruktor, ktéry spowodowat katastrofe zazywat narkotyki nikogo specjalnie nie
zainteresowato. Prokuratura Wojskowa szybko umorzyta sledztwo, a Wojskowy Sad
Okregowy nie uwzglednit zazalenia rodziny pilota, ktéry zginat z powodu
nieodpowiedzialnosci instruktora i jego przetozonych. Nikogo, w tym ministra Klicha,
nie zainteresowato tez, w jaki sposéb przebiegato szkolenie pilota rozbitego samolotu.
A powinno.

Pilot An-28, ktory zginat w katastrofie, por. pil. Przemystaw Dudzik, pisat w czerwcu
2008 do Szefa Sztabu Generalnego WP: szkolenie do uzyskania poszczegdélnych
uprawnien do petnienia obowigzkow drugiego pilota na samolocie An-28 (obejmujgce
94 loty w czasie 39 godzin 10 minut) rozpoczatem w roku 2006 i nie zakonczytem do
dnia dzisiejszego, pomimo faktu, iz program szkolenia PSzL-2004 wyraZnie podkresla w
rozdz. 7 pkt. 4: Catkowity proces szkolenia wedtug ¢wiczen rozdziatu 7 (szkolenie
drugich pilotow) nie powinien trwac dtuzej niz rok. Ponadto czesto sprawuje
jednoczesnie funkcje oficera sekcji S-2 i S-3. Taka nieefektywnosc¢ wykorzystania
oficera o specjalnosci pilot samolotu wydaje mi sie zupetnie niezrozumiata. [...]
Zadania sztabowe majg wyzszy priorytet niz przygotowanie do lotow, szkolenie
lotnicze, nie wspominajac juz o poszerzaniu wiedzy lotniczej wymaganej m.in. przez
regulamin lotéw RL-2006.

W swym pismie por. Dudzik wystepowat do Szefa SG o wyrazenie zgody na
przeniesienie do 36. Specjalnego Putku Lotnictwa Transportowego...
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10 kwietnia 2010 przy podejsciu do lgdowania na lotnisku pod Smolenskiem rozbit sie
samolot Tu-154 Lux. Zgineto 96 0sdb znajdujacych sie na jego poktadzie, w tym dwaj
Prezydenci RP, wiele waznych osobistosci zycia publicznego, najwyzsi rangg dowddcy
wojskowi, weterani walk o niepodlegta Polske, osoby im towarzyszace i zatoga
samolotu.

Okolicznosci katastrofy pod Smolenskiem przypominaty lgdowanie pod Mirostawcem.
Mgta, niska podstawa chmur, fatalne wyposazenie lotniska, samolot wyposazony
inaczej niz wczesniej, na poktadzie wielu waznych dowédcéw, no i niczym
nieuzasadnione ryzykanctwo zatogi. Cho¢ komisje badajgce okolicznosci katastrofy
majg przed sobg jeszcze wiele pracy, jedno mozna powiedzie¢ na pewno: z tragiczne;j
w skutkach katastrofy C295M w MON Bogdana Klicha nie wyciggnieto zadnych
wnioskéw. Mimo licznych zapowiedzi ministra i jego generatéw. Propaganda sukcesu
(nie tylko dotyczgca lotnictwa, 3 wywiady Bogdana Klicha) przyniosta kolejna,
najtragiczniejszg do wyobrazenia w skutkach, katastrofe (piszemy o niej w miare
pojawiajgcych sie informacji, Ostatni kilometr).

Teraz F-16?

Czy jest obszar w polskim lotnictwie wojskowym, w ktérym dobrze sie dzieje? Stary,
amerykanski Hercules o mato nie rozpadt sie w powietrzu nad Afganistanem (Zatoga
Herculesa o krok od smierci), drugi stoi uziemiony. Moze wiec F-16?

Bogdan Klich wielokrotnie deklarowat, ze najwazniejsze w polskim lotnictwie
wojskowym jest wtasnie szkolenie na tych samolotach. Méwit o staraniach o to, by
piloci F-16 latali po co najmniej 160 godzin rocznie. Czy szkolenie na nie w petni
wyposazonym samolocie (moze doczekamy go w 2012, blisko 10 lat po podpisaniu
kontraktu) i przy braku odpowiedniej liczby instruktoréw, jest efektywne i warte takich
naktadéw, mozna watpi¢ (F-16 - loty tylko powyzej 2 km). Do danych, ktére
pozwolityby to oceni¢ trudno dotrzec. Udato sie jednak dotrze¢ do dokumentu
opisujgcego poziom bezpieczenstwa szkolenia na F-16.

11 stycznia 2010 do B. Klicha ztozyt meldunek pptk pil. Zbigniew Zawada, jeden z
pierwszych polskich pilotéw przeszkolonych w lataniu na samolocie F-16, Starszy
Inspektor Bezpieczenstwa Lotdw 31. Bazy Lotnictwa Taktycznego. Oto kilka cytatow z
jego pisma:

Posiadajgc doswiadczenie zaréwno lotnicze, jak i dowddcze, a takze z racji
zajmowanego stanowiska w 31. BLotT, wielokrotnie wskazywatem na brak zachowania
zdrowego rozsgdku oraz warunkéw bezpieczenstwa w organizacji szkolenia na
samolotach F-16 na lotnisku w Krzesinach. Brak powyzszych doprowadzat kilkakrotnie
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do mozliwych zaistniatych przestanek do powstania wypadku lotniczego. Sprawy
zawsze zostaty zamiecione pod dywan na odpowiednich szczeblach na chwate
szkolenia na samolocie F-16. Wskazywanie na te btedy oraz domaganie sie wyjasnienia
i opracowania jakichkolwiek procedur zapobiegajgcych takim zdarzeniom,
doprowadzito do tego, ze zostatem wrogiem publicznym nr 1, ktéry przeszkadza w
szkoleniu na samolocie F-16. [...]

W lutym ub.r. brak adekwatnych dziatan Pilota Operacyjnego Lotow w sytuacji
pogarszajgcej sie pogody doprowadzit do Iadowania na lotnisku przy warunkach
atmosferycznych ponizej minimum pilota. Sytuacja analogiczna, jak podczas katastrofy
samolotu CASA [!]. Pomimo mojego usilnego starania poprzez Starszego Inspektora
Bezpieczenstwa Lotow 2. SLT, aby spotkac sie z dowddcag Skrzydta w celu omdwienia
zaistniatej sytuacji i nadac temu oficjalny tok, ustyszatem publicznie o koniecznosci
zachowania drogi stuzbowej. [...] Brak konkretnych dziatan ze strony dowddcy Skrzydta
na tamto zdarzenie miat w mojej opinii zdecydowany wptyw na zdarzenie zaistniate 6
stycznia br. Podczas lotow inauguracyjnych, przy braku doktadnej analizy pogody
(podejscie frontu cieptego, spadek widzialnosci przy opadach sniegu i oblodzeniu)
doprowadzono do sytuacji, w ktérej zatogi z braku paliwa (z powodu kilkakrotnych préb
podejscia do Iagdowania przy widzialnosci ponizej minimum pilota) musiaty lgdowac nie
na lotnisku wyznaczonym jako zapasowe, ale na najblizszym, nieczynnym dla
samolotéw F-16. [...]

Wielokrotnie zgtaszatem w rozmowie z dowddcg Bazy potrzebe opracowania
odpowiedniej instrukcji dla oséb odpowiedzialnych za nadzér nad realizacjg lotéw, z
konkretnymi obowigzkami i procedurami postepowania. Taka instrukcja istnieje w
lotnictwie amerykanskim [...].

Nalezy wspomniec o razagcym lekcewazeniu zasad przestrzegania wytycznych Szefa
Szkolenia Sit Powietrznych, wydanych po katastrofie samolotu CASA w 2008, a
dotyczgcych wyznaczania zatég do lotow specjalnych i operacyjnych ze wzgledu na
posiadane uprawnienia. Karygodne jest wrecz przyktadowe zezwolenie przez wyzszego
przetozonego na start pilota z minimalnymi warunkami atmosferycznymi kategorii Il
przy rzeczywistych warunkach dla pilota kategorii I. Jest to przyktad braku zdrowego
rozsgdku, wynikajgcego z usilnej checi wykonania zadania oraz braku znajomosci
zasad zarzgdzania ryzykiem operacyjnym w lotnictwie.

Szkolenie na samolotach F-16 [...] nie precyzuje wedtug jakich konkretnych
dokumentdéw powinno byc realizowane, zostawiajgc zasade: w przypadku konfliktu
przepisu amerykanskiego z polskim nalezy stosowac ten, ktory jest bardziej
restrykcyjny [!?]. W pierwszym roku szkolenia obowigzywat telegram z Dowddztwa Sit
Powietrznych z wymienionymi dokumentami amerykanskimi, w kolejnych latach
rozkazy do szkolenia opieraty sie na lakonicznych stwierdzeniach, zeby szkolenie



prowadzi¢ w oparciu o przepisy polskie oraz zgodnie z umowg MTT [Mobile Training
Team].

[...]1 Kazdy cztowiek ma prawo do btedu, jednak nie mozna dopuszczac do sytuacji, w
ktdrej zawodzi system majacy czuwac nad witasciwg i bezpieczng realizacja zadan. [...]

Kiedy rozbije sie pierwszy polski F-16 i ilu mieszkahcéw okolic bazy w Krzesinach zginie
w katastrofie? Statystyka moéwi, ze katastrofa to tylko kwestia czasu. Bez zmian w
kierownictwie MON i SP krétszego niz gdyby ministrami i dowédcami byli ludzie
odpowiedzialni za swe czyny...

llu ludzi zginie, nie wiem. Ale ich pogrzeby pewnie beda piekne. Z tym akurat polskie
wojsko ciggle daje sobie rade.

Latanie dla dodatkow

Sytuacja w lotnictwie wojskowym zainteresowata nawet Rzecznika Praw Obywatelskich
Janusza Kochanowskiego (zgingt w katastrofie w Smolenhsku). Jego wspdtpracownicy
wybrali sie do 41. Eskadry lotnictwa taktycznego w Malborku i Brygady Lotnictwa MW
w Gdyni. Dowiedzieli sie, ze w 41. elt brak czesci zamiennych. [...] Aby utrzymac
gotowosc¢ bojowa jednostki, wwmontowuje sie czesci z innych samolotéw [...] (etat
wynosi 16 samolotéw, jest 13, w dniu wizyty sprawnych byto 11). [...]

Absolwenci szkoty [WSOSP], ktdrzy kierowani sg do jednostek posiadajg nalot
zazwyczaj ok. 140 godzin, a powinni mie¢ w granicach 240-250 godzin. Zmusza to
dowddcow jednostek do organizowania im indywidualnych programoéw szkolenia. [...]
Mtodzi piloci dopiero po uptywie ok. 2,5 roku od czasu przybycia do eskadry moga
zaczgc¢ wykonywac loty na samolotach MiG-29. [...1 W przypadku wystapienia
jakichkolwiek opdznien okres ten znacznie sie wydtuza.

Zgodnie z [rozporzgdzeniem MON z 8.06.04] dodatek specjalny [...] przyznaje sie
zotnierzowi zawodowemu, ktdry w ciggu roku kalendarzowego wykonuje loty w
wymiarze nie nizszym niz 30 godzin samolotem naddZwiekowym albo 40 godzin -
innym wojskowym statkiem powietrznym. Przyjete regulacje prawne stawiajg w
ktopotliwej sytuacji szczegdlnie dowddcdéw i oficeréw sztabdw, bo aby otrzymac
dodatek sg zmuszeni do wykonywania odpowiedniej liczby nalotéw. [...] Wykonujacy
naloty oficerowie wykonuja jedynie najprostsze ¢wiczenia, nie podnoszgc swych
umiejetnosci [...]. Zabierajg jednak mozliwosci wykonywania lotéw i szkolenia mtodym
pilotom. [...] Jako trudny do zrozumienia przyjeto fakt uprzywilejowania w
przytoczonym rozporzgdzeniu pilotow latajgcych na samolotach F-16, ktorzy latajg na
podobnym sprzecie i realizujg takie same zadania. [...]



Istotg utworzenia Inspektoratu Wsparcia SZ byto odcigzenie dowddcow od spraw
zwigzanych z zabezpieczeniem szkolenia i funkcjonowania jednostek. W ocenie pilotéow
efekt tych zmian jest zupetnie inny. [...] Od roku z eskadry wysytane s3 zamodwienia na
fax, ale jak dotychczas bezskutecznie. W ostatnim okresie wiele mowi sie o
bezpieczenstwie lotéw, a tymczasem od ponad 2 lat dowddca eskadry wystepuje o
nowy sprzet radiolokacyjny, ale bez rezultatu. Uzytkowany obecnie przez eskadre
sprzet nalezy do najstarszych w Polsce i znaczagco wptywa na bezpieczne wykonywanie
codziennych zadan przez pilotow.

[MiGi-29 zakupione jeszcze w ZSRR i te sprowadzone pdzniej z RFN] roznig sie tym, ze
te pierwsze nie majg kamer pozwalajacych na rejestracje czynnosci podejmowanych
przez pilota podczas wykonywania zadan bojowych. [...] Po zakonczeniu lotu mozna
dzieki nim odtworzy¢ zachowanie pilota, a takze wskazac i omowic popetnione btedy.
[...] Niestety, samoloty, ktére sq kierowane na przeglady [...] i majg zamontowane
kamery, wracajg do eskadry juz bez tego sprzetu. [...]

Brygada Lotnictwa MW [...] ma 131 etatdw pilotow (w dniu wizyty obsadzonych byto
81). Na 43 statki powietrzne sprawne byty 24. [...] Wprowadzenie limitéw (40-
godzinnego nalotu) powoduje, iz zamiast szkolenia (i tak utrudnionego z powodu braku
sprzetu) wykonuje sie loty, aby uzyska¢ wymagane minimum zapewniajgce otrzymanie
dodatku. Stan taki wptywa na poziom wyszkolenia personelu latajacego. [...] Itd., itp.,
podobnie jak w wypadku lotnikow z MiGow. W sumie kilkanascie stron
nieprawidtowosci.

Jak wyglada sytuacja w BL MW jeszcze lepiej ilustruje fragment raportu komis;ji
badajacej przyczyny katastrofy C295M dotyczacy treningéw z wykorzystaniem
symulatora lotu. Z protokotu Komisji wynika, ze w 2006 na planowany nalot 140 godzin
wykonano na nim zaledwie 34 godziny. Zeby oming¢ problem, w kolejnych latach
planowany nalot zmniejszono ponad dwukrotnie - do 65 godzin. A i tego nie
wykonywano. W 2007 nalot wykonywany wynosit 27 godzin, zas w 2008 o godzine
wiecej. A w 2009? Pomimo zaplanowania w 2009 r. lotéw treningowych na symulatorze
lotéw samolotu An-28 typu TL-28B i przydzielenia odpowiedniego limitu w 44. BLot,
Komisja nie stwierdzita realizacji treningdw przez personel latajacy 28. el w biezgcym
roku [!].

Raport Komisji to tez kilkanascie stron opisu nieprawidtowosci. | co? | nic.

Zotnierskie szczescie czy wyszkolenie?

- Zabrakto im Zotnierskiego szczescia - tak Bogdan Klich podsumowat przyczyny
katastrofy samolotu An-28. Niewiele p6zniej napisat: Kwestia zabezpieczenia
bezpieczenstwa pilotéw jest w Sitach Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej traktowana



priorytetowo. Obecny system kontroli [...] pozwala na dopuszczenie do wykonywania
dziatan przez personel oraz statki powietrzne wytgcznie po spetnieniu stosownych
wymagan i norm dotyczgcych bezpieczenstwa [...]. Warunkiem dopuszczenia pilota
wojskowego do realizowania zadan jest wykonywanie niezbednego nalotu
szkoleniowego. Jest to jeden z elementdw gwarantujgcych bezpieczenstwo pilota oraz
pozostatej zatogi. Nie przewiduje sie Zadnych odstepstw od tych wymagan, zgodnie ze
wspomniang zasadg priorytetu bezpieczenstwa lotow. A wiec jak: szczescie czy
wyszkolenie?

W kwietniu 2009 Klich dementowat doniesienia o niewystarczajgcym poziomie
wyszkolenia pilotéw: Poziom nalotu na Bryzach waha sie - w zaleznosci od rodzaju SZ -
od 82 do 84 godzin. Pét roku pézniej dane sie zmienity. W 2008 r. Brygada Lotnictwa
Marynarki Wojennej otrzymata 1700 t paliwa lotniczego [...]. Pozwolito to osiggngc
sredni nalot 33 godz. w grupie pilotéw szkolonych oraz 32 godz. w grupie pilotéw
wyszkolonych. W 2009 r. BL MW otrzymata na ten cel rowniez 1700 t paliwa. [...]
Sredni nalot w grupie pilotéw szkolonych wynidst 48 godz., a w grupie pilotéw
wyszkolonych - 46 godz. [...]. Obecne limity paliwowe przeznaczone na loty
szkoleniowe sg wystarczajgce - dowiedziat sie pod koniec listopada 2009 poset
Jarostaw Matwiejuk z odpowiedzi Bogdana Klicha na swa interpelacje.

Poszukiwanie sprzecznosci w stowach Bogdana Klicha - nie tylko na temat
bezpieczehstwa w lotnictwie - nie jest trudne. Wystarczy odpowiednia wyszukiwarka
internetowa. Dlatego nie bede wiecej cytowat ministra. Szkoda czasu.

Cztowiek niebezpieczny dla panstwa

Zadne obce stuzby specjalne ani armie nie potrafityby w ciggu 2 lat doprowadzi¢ do
smierci tylu waznych dla funkcjonowania Polski 0sdb, ile zgineto w wyniku katastrof w
polskim lotnictwie wojskowym. Takich strat w tym zakresie nasz kraj nie poniést nawet
w wyniku kleski w wojnie obronnej we wrzesniu 1939.

A moze to wszystko nie przypadek?

Powigzane wiadomosci

121 ofiar MON Bogdana Klicha (2010-04-21)
Pozegnanie lotnikéw (2008-02-18)
F-16 - loty tylko powyzej 2 km (2009-02-26)
Wiekszos¢ F-161 wraca do stuzby (2008-04-28)
Izrael wstrzymat loty F-161 (2008-03-21)
Formaldehyd w F-161 z wytwornicy tlenu? (2008-03-27)
3 wywiady Bogdana Klicha (2009-09-28)
Zatoga Herculesa o krok od smierci (2010-02-18)
ORP Putaski - ptywajgcy ztom (2009-02-25)
Bez Marynarki Wojennej po 20187 (2008-09-22)
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Stare fregaty USA dla Ukrainy (2008-11-28)
Przedostatnie pozegnanie (2009-11-03)
Zastepczy Hercules (2009-11-02)
Polski C-130E na ztom? (2010-02-10)
ORP Putaski - ptywajgcy ztom (2009-02-25)
Przedostatnie pozegnanie (2009-11-03)
Ostatni kilometr (2010-04-14)
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