A380 jako Air Force One?

#Lotnictwo wojskowe 22 pazdziernika 2007

Air Mobility Command (AMC) prowadzi analizy zwiazane z odnowieniem floty
samolotéw do przewozu najwazniejszych osob w USA. Jako kandydat, ktory
moze zastapic¢ 2 VC-25A Air Force One jest brany pod uwage europejski
gigant pasazerski A380.

Romiedawnymowycefaniu zamowien na A380F przez UPS i FedEx (obaj przewoznicy reze

Koncern EADS odpowiedziat na pytania zwigzane z przegladem prowadzonym przez
AMC - VIP Large Aircraft Recapitalization. AMC uzywa obecnie 6 duzych samolotéw - 2
VC-25A Air Force One 747-200B stuza do transportu prezydenta i jego otoczenia, a
rownoczesnie jako latajgce punkty dowodzenia, i 4 C-32 Air Force Two 757, ktére woza
wiceprezydentow i innych cztonkdéw administracji. Z gamy samolotéw produkowanych
przez Airbusa EADS zaproponowat kilka typdéw. Poza niezwykle komfortowym A380
takze A340-600 i A330-200. Ten ostatni jest takze oferowany, wspdlnie z Northrop
Grummanem, w amerykanskim przetargu na latajgce tankowce KC-X, w ktérym stawka
jest 20-30 mld USD.

Oczywiscie EADS to nie jedyny oferent. Amerykanski Boeing oferuje bowiem AMC
zmodernizowanego jumbo jeta 747-8. To samolot, ktéry wykorzystuje technologie
opracowane przy projektowaniu samolotu pasazerskiego nowej generacji 787
Dreamliner.

A380 w wersji cargo jest w kregu zainteresowah AMC takze jako nastepca wielkiego
transportowca C-5. Program modernizacji C-5 Galaxy - C-5M AMP/RERP budzi bowiem
ostatnio duzo emocji. Realizujgcy go Lockheed Martin jest oskarzany przez USAF o
nieuzasadniony wzrost kosztéw programu, nawet o 50-100%, zamiast dopuszczalnych
15%. Rozmowy na temat A300F moga w tej sytuacji by¢ waznym argumentem
przetargowym.

Europejski gigant moze przewozi¢ 150 t tadunku, ok. 15% wiecej niz C-5B. Pomyst z
wykorzystaniem cywilnego samolotu do transportu wojskowego nie jest nowy. Swego
czasu C-5 rywalizowat bowiem z odpowiednio zmodyfikowanym 747. USAF majg wiec
pewne doswiadczenia w tym zakresie. Juz dzi$ wiadomo, ze potrzebne bedg powazne
zmiany w strukturze samolotu, by dostosowac¢ go do przewozu tadunkéw o bardzo
duzej masie (chocby 60-70-tonowych czotgéw), obcigzajacej punktowo konstrukcje.
AMC ma formalnie zapyta¢ EADS o koszt takich przerébek do konca 2007.

VC-25 747-200B weszty do stuzby na poczatku lat 1990. Majg wiec dopiero kilkanascie
lat. Ich szybka wymiana, wigzaca sie z poniesieniem ogromnych kosztéw na
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specyficzne wyposazenie, jest raczej watpliwa. AMC prowadzi dopiero wstepne analizy,
by przygotowac zapytanie ofertowe za kilka lat. Jeszcze nowsze sg C-32, ktére
pozostajg w stuzbie dopiero 9 lat.

Analitycy uwazajg, ze bardziej konkretne rozmowy z EADS na temat A380 moga
rozpocza¢ sie juz wkrétce. | nie przeszkodzg w tym protesty Boeinga. Zakup 2
samolotdéw za granica nie jest powaznym problemem gospodarczym nawet w tak
preferujgcym witasne wyroby kraju, jak USA. Zresztg EADS musiatby znalez¢
amerykanskiego partnera. Problem jest raczej prestizowy. Cho¢ z drugiej strony
amerykanski prezydent latajgcy europejskim samolotem mdgtby staé sie symbolem
nowego poziomu wspoétpracy transatlantyckiej.

Trudniejsze zadanie stoi przed A380F. Kongres moze nie pozwoli¢ na wejscie na rynek
USA wiekszej liczby tych drogich samolotéw kosztem wytwdérni amerykanskiej. Tym
bardziej, ze jego konkurentem mégtby by¢ gruntownie zmodernizowany 747-8F. Inna
rzecz, ze Airbus moze pdjs¢ na spore ustepstwa, by sprzedac pokazng ilos¢ samolotow,
na ktére ma dotad stosunkowo niewiele zaméwien.

Po niedawnym wycofaniu zamdwien
na A380F przez UPS i FedEx (obaj
przewoZznicy rezerwowali po 10
samolotdw), zakup tych samolotéw
przez USAF bytby ogromnym
sukcesem Airbusa

Koncern EADS odpowiedziat na pytania zwigzane z przegladem prowadzonym przez
AMC - VIP Large Aircraft Recapitalization. AMC uzywa obecnie 6 duzych samolotéw - 2
VC-25A Air Force One 747-200B stuza do transportu prezydenta i jego otoczenia, a
rownoczesnie jako latajgce punkty dowodzenia, i 4 C-32 Air Force Two 757, ktére wozg
wiceprezydentdw i innych cztonkéw administracji. Z gamy samolotéw produkowanych
przez Airbusa EADS zaproponowat kilka typow. Poza niezwykle komfortowym A380
takze A340-600 i A330-200. Ten ostatni jest takze oferowany, wspdlnie z Northrop
Grummanem, w amerykanskim przetargu na latajgce tankowce KC-X, w ktérym stawkg
jest 20-30 mld USD.

Oczywiscie EADS to nie jedyny oferent. Amerykanhski Boeing oferuje bowiem AMC
zmodernizowanego jumbo jeta 747-8. To samolot, ktéry wykorzystuje technologie
opracowane przy projektowaniu samolotu pasazerskiego nowej generacji 787



Dreamliner.

A380 w wersji cargo jest w kregu zainteresowan AMC takze jako nastepca wielkiego
transportowca C-5. Program modernizacji C-5 Galaxy - C-5M AMP/RERP budzi bowiem
ostatnio duzo emocji. Realizujgcy go Lockheed Martin jest oskarzany przez USAF o
nieuzasadniony wzrost kosztéw programu, nawet o 50-100%, zamiast dopuszczalnych
15%. Rozmowy na temat A300F moga w tej sytuacji by¢ waznym argumentem
przetargowym.

Europejski gigant moze przewozi¢ 150 t tadunku, ok. 15% wiecej niz C-5B. Pomyst z
wykorzystaniem cywilnego samolotu do transportu wojskowego nie jest nowy. Swego
czasu C-5 rywalizowat bowiem z odpowiednio zmodyfikowanym 747. USAF majg wiec
pewne doswiadczenia w tym zakresie. Juz dzi$ wiadomo, ze potrzebne bedg powazne
zmiany w strukturze samolotu, by dostosowac¢ go do przewozu tadunkéw o bardzo
duzej masie (chocby 60-70-tonowych czotgdw), obcigzajgcej punktowo konstrukcje.
AMC ma formalnie zapytac¢ EADS o koszt takich przerébek do konca 2007.

VC-25 747-200B weszty do stuzby na poczatku lat 1990. Majg wiec dopiero kilkanascie
lat. Ich szybka wymiana, wigzaca sie z poniesieniem ogromnych kosztéw na
specyficzne wyposazenie, jest raczej watpliwa. AMC prowadzi dopiero wstepne analizy,
by przygotowac zapytanie ofertowe za kilka lat. Jeszcze nowsze sg C-32, ktére
pozostajg w stuzbie dopiero 9 lat.

Analitycy uwazaja, ze bardziej konkretne rozmowy z EADS na temat A380 moga
rozpoczac sie juz wkrotce. | nie przeszkodzg w tym protesty Boeinga. Zakup 2
samolotéw za granica nie jest powaznym problemem gospodarczym nawet w tak
preferujgcym witasne wyroby kraju, jak USA. Zresztg EADS musiatby znalez¢
amerykanskiego partnera. Problem jest raczej prestizowy. Cho¢ z drugiej strony
amerykanski prezydent latajgcy europejskim samolotem madgtby stac sie symbolem
nowego poziomu wspotpracy transatlantyckiej.

Trudniejsze zadanie stoi przed A380F. Kongres moze nie pozwoli¢ na wejscie na rynek
USA wiekszej liczby tych drogich samolotéw kosztem wytwdérni amerykanskiej. Tym
bardziej, ze jego konkurentem mégtby by¢ gruntownie zmodernizowany 747-8F. Inna
rzecz, ze Airbus moze péjs¢ na spore ustepstwa, by sprzedac pokazng ilos¢ samolotéw,
na ktére ma dotad stosunkowo niewiele zaméwien.
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