MRAP paczkuja w Iraku
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W Iraku rozpoczeto sie szkolenie personelu US Army i US Marine Corps w
uzyciu najnowszych samochodow zabezpieczonych przed skutkami
wybuchow min i tadunkéw improwizowanych w kategorii | (Mine Resistant
Ambush Protected I, MRAP I), dostarczanych przez International Truck
samochodow MaxxPro.

Jedpe.zipierwszychpojazdédw MaxxPro (MRAP 1) w Iraku podczas szkolenia personelu US

MaxxPro zaprojektowata spétka International Military and Government, nalezgca do
Navistar International. Gtéwnym partnerem, odpowiedzialnym za bezpieczehstwo
balistyczne i odpornos¢ na wybuchy min i tadunkéw improwizowanych byta izraelska
spotka PlasanSasa, jeden z najbardziej utytutowanych i doswiadczonych osrodkéw
ochrony personelu przed tego typu zagrozeniami. Pierwsze dwa prototypy zostaty
przekazane w marcu 2007 do préb na poligonie Aberdeen Proving Grounds. Préby
realizowane byty réwnolegle z przygotowaniami do produkcji seryjnej, co wynikato z
umow z Departamentem Obrony USA (przyspieszenie gigantycznych dostaw wymusito
zgode DoD na ryzyko réwnolegtego realizowania teoretycznie po sobie nastepujacych
faz).

Pojazd w Kategorii | (4x4, zatoga 6 0s6b) miat zapewnié przetrwanie zatodze przy
wybuchu miny o masie 7 kg (zapewne pod pojazdem - czyli ok. 14 kg TNT pod kotem).
Pojazd w Kategorii Il (6x6, 10 0séb) ma chroni¢ przed skutkami eksplozji 21 kg TNT pod
kotem i 15 kg TNT pod pojazdem!

BAE SYSTEMS /North.America dostarczy¢ ma Sitom Specjalnym USA co najmniej 89 RG-:

10 maja 2007 okreslono minimalne potrzeby na pojazdy klasy MRAP amerykanskich sit
zbrojnych. Wyliczono, iz powinno to by¢ co najmniej 7774 samochoddéw, z czego 3700

dla US Marine Corps (chca zastgpi¢ wszystkie HMMWYV poruszajgce sie poza obozami),

2500 dla US Army, 544 dla US Navy, 697 dla USAF oraz 333 dla US Special Operations
Command.

31 maja 2007 US Marine Corps Systems Command zamdéwito, dla USMC i US Army,
1200 samochoddéw MaxxPro z dostawg do lutego 2008. Wartos¢ zamdwienia wynosita
ponad 623 min USD.

19 czerwca zamoéwionych zostato - z dostawg do wrzesnia 2007 - 16 pojazdéw MaxxPro
XL (MRAP II).
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W potowie 2007 Sekretarz Obrony USA Robert Gates zwrécit sie do Kongresu USA o
przesuniecie w ramach budzetu roku fiskalnego 2007 (skonczyt sie 30 wrzesnia 2007)
1,2 mid USD na zakupy MRAP, co sprawito iz ten program stat sie jednym z trzech
najwazniejszych projektéw zakupowych DoD, i najwazniejszym w ramach US Army.

20 lipca 2007, takze z dostawg do lutego 2008 zamdwiono dalszych 755 MaxxPro za
509 min USD.

18 pazdziernika DoD zakontraktowat kolejnych 1000 wozdéw.

tacznie daje to gigantyczng liczbe 2955 MaxxPro (MRAP I) do dostawy do lutego 2008!
Jest to jak dotad 35% wszystkich samochodow klasy MRAP i 58% pojazdéw w ramach
Kategorii I.

Kierowcy byli zaskoczeni m.in. mozliwosciami trakcyjnymi samochodéw. Podkreslali, ze
mimo wysokiej sylwetki mozliwe jest bezpieczne kontynuowanie jazdy z przechyleniem
miedzy 20 a 30°, co przy wczesniej wykorzystywanych pojazdach niekoniecznie
musiato by¢ udane. W odréznieniu od dotychczas uzywanych HMMWYV nowe wozy maja
takze pneumatycznie wspomagane zamykanie drzwi oraz amortyzowane siedzenia,
niezbedne dla wysokiego poziomu przetrwania w przypadku wybuchu miny o duzej
masie.

Pierwsze partie tych pojazdéw trafiajg do stacjonujgcych w Iraku pododdziatéw (w tym
wsparcia dowodzenia) z 4th Brigade Combar Team, 1st Infantry Division oraz 2nd
Brigade, 2nd Infantry Division. Kierowcy z tych jednostek przechodzg obecnie
intensywne szkolenie w bazie Camp Liberty.

Do wczesnego lata 2008 do Iraku powinno trafi¢ ok. 7 tysiecy nowo zakupionych
pojazddéw rodzin MRAP | i I, przeznaczonych odpowiednio do przewozu 6 i 10 zotnierzy
w petnym oporzadzeniu.

Wspomnianego 18 pazdziernika Departament Obrony USA (DoD) ogtosit o zaméwieniu
dodatkowych 2400 samochodéw MRAP, co zwiekszyto ogdlne zamdwienie do liczby
8800. Dodatkowe pojazdy zamowiono w ramach realizacji opcji zawartych we
wczesniejszych umowach. Te pienigdze - przesuniete ze Srodkéw US Army i US Marine
Corps - pozwolity na zwiekszenie zamdéwienia do 6415 pojazdéw. Dodatkowe
samochody zamdéwiono 18 pazdziernika takze w spdtkach Force Protection oraz BAE
SYSTEMS.

Farce.Protection otrzyimata dotychczas od US Marine Corps i US Army zamdwienia na p¢

22 pazdziernika Force Protection ogtosita otrzymanie zaméwienia o wartosci 376 min
USD na dodatkowych 800 pojazdéw MRAP: 553 Cougar 4x4 i 247 Cougar 6x6. tgcznie



DoD (USMC) zamoéwit dotychczas 2700 pojazddéw klasy MRAP produkcji Force
Protection. BAE SYSTEMS otrzymat dodatkowe zamdwienie o wartosci 322 min USD na
89 samochoddéw RG-33 4x4 (Kategorii |) dla US Special Operations Command oraz 511
RG-33 6x6, w tym na 112 sztuk RG-33 w wariancie sanitarnym.

Wedle oswiadczenia DoD, zagrozenie nowymi tadunkami formowanymi wybuchowo
(EFP) wigze sie z koniecznoscig opracowania nowych koncepcji obrony przed nimi, co w
istotny sposdb wptywa negatywnie na zdolnosci trakcyjne MRAP. Zamawiane
dotychczas pojazdy nie majg spodziewanego niezbednego zapasu nosnosci,
pozwalajgcego na dodanie dodatkowych zabezpieczeh w przysztosci. Jednakze pojazdy
dostarczane przez BAE SYSTEMS i Force Protection (czyli odpowiednio RG-33 i Cougar
6x6) w ramach Kategorii Il oraz pojazdy produkowane przez IMG i Force Protectio (czyli
MaxxPro oraz Cougar 4x4) majg budzacy nadzieje zapas nosSnosci.

Docelowo, juz pod koniec 2007, na 7 réznych liniach produkcyjnych w USA
produkowanych ma by¢ miesiecznie 1200 samochodéw MRAP.

Obecnie w Iraku (gtdwnie - Afganistan ma drugg kolejnos¢) jest okoto 500-600 wozdéw
MRAP, do konca 2007 powinno by¢ ich 1500. Opdznienia w dostawach zwigzane sg
przede wszystkim z instalacjg srodkéw tgcznosci, elektroniki i wyposazenia
specjalnego, kupowanych w ramach oddzielnych kontraktéw jako Government
Furnished Equippment (GFE - co$, czego z niezrozumiatych przyczyn w Polsce wcigz
nie moze MON zaakceptowac i przerzuca na producenta obowigzek wyboru i
kontraktacji sprzetu, co generuje dodatkowe koszty, stwarza zagrozenie totalnego
odejscia od standaryzacji oraz obniza szacunki wartosci kontraktéw, jako ze dostepne
dane przewaznie méwig o cenach pojazdéw pozbawionych tego wyposazenia kategorii
GFE - przyp. GLH). Instalacje te dokonywane sg w jednym osrodku US Navy's Space
and Naval Warfare Systems Command w Charleston w Karolinie Potudniowej. (glh)

Jedne z pierwszych pojazdéw MaxxPro
(MRAP 1) w Iraku podczas szkolenia
personelu US Army / Zdjecie: US Army

MaxxPro zaprojektowata spétka International Military and Government, nalezaca do
Navistar International. Gtéwnym partnerem, odpowiedzialnym za bezpieczehstwo
balistyczne i odpornos¢ na wybuchy min i tadunkéw improwizowanych byta izraelska
spotka PlasanSasa, jeden z najbardziej utytutowanych i doswiadczonych osrodkéw



ochrony personelu przed tego typu zagrozeniami. Pierwsze dwa prototypy zostaty
przekazane w marcu 2007 do préb na poligonie Aberdeen Proving Grounds. Préby
realizowane byty rownolegle z przygotowaniami do produkcji seryjnej, co wynikato z
umow z Departamentem Obrony USA (przyspieszenie gigantycznych dostaw wymusito
zgode DoD na ryzyko réwnolegtego realizowania teoretycznie po sobie nastepujacych
faz).

Pojazd w Kategorii | (4x4, zatoga 6 0séb) miat zapewni¢ przetrwanie zatodze przy
wybuchu miny o masie 7 kg (zapewne pod pojazdem - czyli ok. 14 kg TNT pod kotem).
Pojazd w Kategorii Il (6x6, 10 0oséb) ma chroni¢ przed skutkami eksplozji 21 kg TNT pod
kotem i 15 kg TNT pod pojazdem!

BAE SYSTEMS North America
dostarczy¢ ma Sitom Specjalnym USA
co najmniej 89 RG-33 4x4 / Zdjecie:
BAE SYSTEMS

10 maja 2007 okreslono minimalne potrzeby na pojazdy klasy MRAP amerykahskich sit
zbrojnych. Wyliczono, iz powinno to by¢ co najmniej 7774 samochoddw, z czego 3700

dla US Marine Corps (chcg zastgpi¢ wszystkie HMMWYV poruszajgce sie poza obozami),

2500 dla US Army, 544 dla US Navy, 697 dla USAF oraz 333 dla US Special Operations
Command.

31 maja 2007 US Marine Corps Systems Command zaméwito, dla USMC i US Army,
1200 samochodéw MaxxPro z dostawg do lutego 2008. Wartos¢ zamdwienia wynosita
ponad 623 min USD.

19 czerwca zaméwionych zostato - z dostawg do wrzesnia 2007 - 16 pojazddéw MaxxPro
XL (MRAP 11).

W potowie 2007 Sekretarz Obrony USA Robert Gates zwrdcit sie do Kongresu USA o
przesuniecie w ramach budzetu roku fiskalnego 2007 (skonczyt sie 30 wrzesnia 2007)
1,2 mld USD na zakupy MRAP, co sprawito iz ten program stat sie jednym z trzech



najwazniejszych projektéw zakupowych DoD, i najwazniejszym w ramach US Army.

20 lipca 2007, takze z dostawa do lutego 2008 zamdwiono dalszych 755 MaxxPro za
509 min USD.

18 pazdziernika DoD zakontraktowat kolejnych 1000 wozéw.

Lacznie daje to gigantyczng liczbe 2955 MaxxPro (MRAP I) do dostawy do lutego 2008!
Jest to jak dotad 35% wszystkich samochoddéw klasy MRAP i 58% pojazdéw w ramach
Kategorii I.

Kierowcy byli zaskoczeni m.in. mozliwosciami trakcyjnymi samochodow. Podkreslali, ze
mimo wysokiej sylwetki mozliwe jest bezpieczne kontynuowanie jazdy z przechyleniem
miedzy 20 a 30°, co przy wczesniej wykorzystywanych pojazdach niekoniecznie
musiato by¢ udane. W odréznieniu od dotychczas uzywanych HMMWV nowe wozy majg
takze pneumatycznie wspomagane zamykanie drzwi oraz amortyzowane siedzenia,
niezbedne dla wysokiego poziomu przetrwania w przypadku wybuchu miny o duzej
masie.

Pierwsze partie tych pojazdéw trafiajg do stacjonujagcych w Iraku pododdziatéw (w tym
wsparcia dowodzenia) z 4th Brigade Combar Team, 1st Infantry Division oraz 2nd
Brigade, 2nd Infantry Division. Kierowcy z tych jednostek przechodza obecnie
intensywne szkolenie w bazie Camp Liberty.

Do wczesnego lata 2008 do Iraku powinno trafi¢ ok. 7 tysiecy nowo zakupionych
pojazddéw rodzin MRAP | i ll, przeznaczonych odpowiednio do przewozu 6 i 10 zotnierzy
w petnym oporzadzeniu.

Wspomnianego 18 pazdziernika Departament Obrony USA (DoD) ogtosit o zamdéwieniu
dodatkowych 2400 samochodéw MRAP, co zwiekszyto ogbélne zamowienie do liczby
8800. Dodatkowe pojazdy zaméwiono w ramach realizacji opcji zawartych we
wczesniejszych umowach. Te pienigdze - przesuniete ze sSrodkéw US Army i US Marine
Corps - pozwolity na zwiekszenie zamdwienia do 6415 pojazddéw. Dodatkowe
samochody zamdéwiono 18 pazdziernika takze w spdtkach Force Protection oraz BAE
SYSTEMS.



Force Protection otrzymata
dotychczas od US Marine Corps i US
Army zamdwienia na ponad 2700
pojazddw rodziny Cougar - na zdjeciu
pojazdy przed dostawa do jednostek
USMC w Iraku (na pierwszym planie
Cougar 4x4, drugi Cougar 6x6, z tytu
takze Buffalo dla saperéw) / Zdjecie:
MNF-I

22 pazdziernika Force Protection ogtosita otrzymanie zaméwienia o wartosci 376 min
USD na dodatkowych 800 pojazdéw MRAP: 553 Cougar 4x4 i 247 Cougar 6x6. tgcznie
DoD (USMC) zamoéwit dotychczas 2700 pojazdéw klasy MRAP produkcji Force
Protection. BAE SYSTEMS otrzymat dodatkowe zaméwienie o wartosci 322 min USD na
89 samochoddéw RG-33 4x4 (Kategorii |) dla US Special Operations Command oraz 511
RG-33 6x6, w tym na 112 sztuk RG-33 w wariancie sanitarnym.

Wedle oswiadczenia DoD, zagrozenie nowymi fadunkami formowanymi wybuchowo
(EFP) wigze sie z koniecznoscig opracowania nowych koncepcji obrony przed nimi, co w
istotny sposdb wptywa negatywnie na zdolnosci trakcyjne MRAP. Zamawiane
dotychczas pojazdy nie majg spodziewanego niezbednego zapasu nosSnosci,
pozwalajgcego na dodanie dodatkowych zabezpieczeh w przysztosci. Jednakze pojazdy
dostarczane przez BAE SYSTEMS i Force Protection (czyli odpowiednio RG-33 i Cougar
6x6) w ramach Kategorii Il oraz pojazdy produkowane przez IMG i Force Protectio (czyli
MaxxPro oraz Cougar 4x4) majg budzacy nadzieje zapas nosSnosci.

Docelowo, juz pod koniec 2007, na 7 réznych liniach produkcyjnych w USA
produkowanych ma by¢ miesiecznie 1200 samochodéw MRAP.

Obecnie w Iraku (gtdéwnie - Afganistan ma drugg kolejnos¢) jest okoto 500-600 wozdéw
MRAP, do konca 2007 powinno by¢ ich 1500. Opdznienia w dostawach zwigzane sg
przede wszystkim z instalacjg srodkéw tgcznosci, elektroniki i wyposazenia
specjalnego, kupowanych w ramach oddzielnych kontraktéw jako Government
Furnished Equippment (GFE - cos, czego z niezrozumiatych przyczyn w Polsce wcigz
nie moze MON zaakceptowac i przerzuca na producenta obowigzek wyboru i
kontraktacji sprzetu, co generuje dodatkowe koszty, stwarza zagrozenie totalnego
odejscia od standaryzacji oraz obniza szacunki wartosci kontraktéw, jako ze dostepne
dane przewaznie méwig o cenach pojazdéw pozbawionych tego wyposazenia kategorii
GFE - przyp. GLH). Instalacje te dokonywane sg w jednym osrodku US Navy's Space
and Naval Warfare Systems Command w Charleston w Karolinie Potudniowej. (glh)
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