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Ruth Kelly, brytyjska sekretarz transportu, przedstawita szczegoétowe
propozycje dotyczace rozbudowy portu lotniczego Heathrow. Zaktadaja one,
ze do 2020 powstanie trzeci pas startowy i obstugujacy je oddzielny, szosty
juz terminal. Jednak rozbudowa wptynie na standard zycia wielu okolicznych
mieszkancow.

W 2003 brytyjski rzad przyjat program zwiekszenia potencjatu macierzystych lotnisk. W
2030 majg one mie¢ mozliwos¢ przyjmowania i odprawiania trzykrotnie wiekszej liczby
pasazerdw niz obecnie. W odniesieniu do najwiekszego wyspiarskiego portu lotniczego,
przyjeto, ze powinno sie na nim wybudowac trzeci pas startowy i szésty terminal.
Wczoraj Ruth Kelly przedstawita szczegéty propozycji dotyczgcej Heathrow. Mogg one
jeszcze zostad zmienione w wyniku dodatkowych analiz ekspertéw i dyskus;ji
publicznej.

Rzad zaktada wybudowanie trzeciego pasa startowego o dtugosci 2200, a nie jak
planowano 4 lata temu - 2000 m. Bedzie go obstugiwat odrebny, szésty terminal (pigty
terminal bedzie oddany do uzytku w 2008). Inwestycja ma zosta¢ zakonczona do 2020.
Dzieki niej bedzie mozliwe zwiekszenie liczby przyjmowanych samolotéw z obecnych
480 tys. rocznie przez 605 tys. w 2020 do 702 tys. w 2030. Powolne zwiekszanie liczby
startéw i lgdowah w trzeciej dekadzie zwigzane jest z przepisami ochrony srodowiska.
O ile - ze wzgledu na wchodzenie do stuzby nowych modeli - tuz po zakonczeniu
budowy nie trzeba bytoby obawiac sie przekroczenia emisji spalin, to przez kolejne 10
lat problemem pozostanie hatas. Dopiero catkowite wykruszenie sie starych modeli
samolotéw pozwoli na wykorzystanie maksymalnych mozliwosci trzeciego pasa
startowego.

Wedtug analiz ekspertéw, rozbudowa lotniska nie spowoduje zwiekszenia obszaru o
zwiekszonym natezeniu hatasu (powyzej 57 decybeli). Przeciwnie, liczba mieszkahcéw
zyjacych w tym rejonie zmniejszy sie z obecnych 260 do 140 tys. w 2030. Jednak
hatasliwa strefa zmieni nieco ksztatt, wptywajgc na standard zycia kilkudziesieciu
osiedli i miejscowosci. Co wiecej, budowa szdstego terminala spowoduje koniecznos¢
wysiedlenia wielu okolicznych mieszkahcéw, w tym catej wsi Sipson. Nie dziwi wiec, ze
propozycje juz teraz spotykajg sie ze sporym oporem czesci opinii publicznej, a wielu
ekspertéw wzywa do rozwoju lotnisk regionalnych, zamiast do powiekszania najliczniej
odwiedzanego lotniska w Europie.

Rzad jest jednak zdania, ze warto ponies¢ te koszty. Przede wszystkim, juz teraz
Heathrow jest przepetnione. Przyjmuje dziennie 60 tys. pasazeréw wiecej, niz
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przewidywali projektanci. | o ile otwarcie pigtego terminalu moze zmniejszy¢ ttok na
ziemi, nierozwigzywalnym problemem staje sie brak wolnego miejsca w powietrzu i
zwigzana w tym wzrastajgca liczba opdznien. Po drugie, zwiekszenie sie ruchu
lotniczego ma przynosi¢ gospodarce Wielkiej Brytanii rocznie dodatkowe 9 mld GBP, a
takze dodac kolejne miejsca pracy (obecnie dzieki lotnisku posrednio i bezposrednio
ma prace 170 tys. oséb). Wreszcie - cho¢ nikt do tego nie przyznaje sie otwarcie - trwa
walka o miano najwiekszego lotniska europejskiego.

Obecnie Heathrow jest liderem, jesli chodzi o liczbe liczby pasazerow - prawie 68 min
rocznie. Kolejne na liscie lotniska w Paryzu, Frankfurcie nad Menem i Amsterdamie
przyjmujg 46-57 min ludzi. Jednak juz pod wzgledem liczby przyjmowanych samolotéw
Anglikéw wyprzedzajg Francuzi, a pod wzgledem liczby paséw startowych i
powierzchni lotniska, Heathrow wyglada na ubogiego krewnego swoich konkurentéw.
Nie bez przyczyny brytyjska sekretarz transportu straszyta, ze bez powaznych
inwestycji podlondynskie lotnisko wkrétce straci swoje kluczowe znaczenie.

W 2003 brytyjski rzad przyjat program zwiekszenia potencjatu macierzystych lotnisk. W
2030 majg one mie¢ mozliwos¢ przyjmowania i odprawiania trzykrotnie wiekszej liczby
pasazerdw niz obecnie. W odniesieniu do najwiekszego wyspiarskiego portu lotniczego,
przyjeto, ze powinno sie na nim wybudowac trzeci pas startowy i szosty terminal.
Wczoraj Ruth Kelly przedstawita szczegéty propozycji dotyczgcej Heathrow. Mogg one
jeszcze zostac¢ zmienione w wyniku dodatkowych analiz ekspertéw i dyskus;ji
publiczne;j.

Rzad zaktada wybudowanie trzeciego pasa startowego o dtugosci 2200, a nie jak
planowano 4 lata temu - 2000 m. Bedzie go obstugiwat odrebny, szdsty terminal (piaty
terminal bedzie oddany do uzytku w 2008). Inwestycja ma zostac zakonczona do 2020.
Dzieki niej bedzie mozliwe zwiekszenie liczby przyjmowanych samolotéw z obecnych
480 tys. rocznie przez 605 tys. w 2020 do 702 tys. w 2030. Powolne zwiekszanie liczby
startéw i lgdowan w trzeciej dekadzie zwigzane jest z przepisami ochrony Srodowiska.
O ile - ze wzgledu na wchodzenie do stuzby nowych modeli - tuz po zakonczeniu
budowy nie trzeba bytoby obawiac sie przekroczenia emis;ji spalin, to przez kolejne 10
lat problemem pozostanie hatas. Dopiero catkowite wykruszenie sie starych modeli
samolotéw pozwoli na wykorzystanie maksymalnych mozliwosci trzeciego pasa
startowego.

Wedtug analiz ekspertéw, rozbudowa lotniska nie spowoduje zwiekszenia obszaru o
zwiekszonym natezeniu hatasu (powyzej 57 decybeli). Przeciwnie, liczba mieszkahcéw
zyjacych w tym rejonie zmniejszy sie z obecnych 260 do 140 tys. w 2030. Jednak
hatasliwa strefa zmieni nieco ksztatt, wptywajgc na standard zycia kilkudziesieciu
osiedli i miejscowosci. Co wiecej, budowa szdstego terminala spowoduje koniecznos¢
wysiedlenia wielu okolicznych mieszkahcéw, w tym catej wsi Sipson. Nie dziwi wiec, ze



propozycje juz teraz spotykajg sie ze sporym oporem czesci opinii publicznej, a wielu
ekspertéw wzywa do rozwoju lotnisk regionalnych, zamiast do powiekszania najliczniej
odwiedzanego lotniska w Europie.

Rzad jest jednak zdania, ze warto ponies¢ te koszty. Przede wszystkim, juz teraz
Heathrow jest przepetnione. Przyjmuje dziennie 60 tys. pasazeréw wiecej, niz
przewidywali projektanci. | o ile otwarcie pigtego terminalu moze zmniejszy¢ ttok na
ziemi, nierozwigzywalnym problemem staje sie brak wolnego miejsca w powietrzu i
zwigzana w tym wzrastajgca liczba opdznien. Po drugie, zwiekszenie sie ruchu
lotniczego ma przynosi¢ gospodarce Wielkiej Brytanii rocznie dodatkowe 9 mld GBP, a
takze dodac kolejne miejsca pracy (obecnie dzieki lotnisku posrednio i bezposrednio
ma prace 170 tys. oséb). Wreszcie - cho¢ nikt do tego nie przyznaje sie otwarcie - trwa
walka o miano najwiekszego lotniska europejskiego.

Obecnie Heathrow jest liderem, jesli chodzi o liczbe liczby pasazeréw - prawie 68 min
rocznie. Kolejne na liscie lotniska w Paryzu, Frankfurcie nad Menem i Amsterdamie
przyjmujg 46-57 min ludzi. Jednak juz pod wzgledem liczby przyjmowanych samolotdéw
Anglikéw wyprzedzajg Francuzi, a pod wzgledem liczby pasdéw startowych i
powierzchni lotniska, Heathrow wyglada na ubogiego krewnego swoich konkurentéw.
Nie bez przyczyny brytyjska sekretarz transportu straszyta, ze bez powaznych
inwestycji podlondynskie lotnisko wkrétce straci swoje kluczowe znaczenie.
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