Raptor na lodzie

#Lotnictwo wojskowe 4 grudnia 2007

W listopadzie w bazie USAF Eielson na Alasce testowano zachowanie ukiadu
hamulcowego samolotu F-22A Raptor na osniezonym i oblodzonym pasie
startowym.

Fr22 A-pedaezasprébziatania uktadu hamulcowego na oblodzonym pasie bazy lotniczej

Do testow uzyto samolotu 411 Flight Test Squadron z Edwards AFB. Oprécz préb
hamulcéw na oblodzonym pasie testowano tez zdolnosci Raptora do wykonywania
dziatan bojowych i mozliwosci wykonywania procedur obstugi technicznej w klimacie
arktycznym.

W trakcie préb sprawdzano przede wszystkim statecznos¢ samolotu podczas kotowania
i hamowania na pasie o ré6znym stopniu oblodzenia i zasniezenia. Raptor uzyty do
badan na Alasce przeszedt wczesniej serie prob wytrzymatosci struktury i instalacji
poktadowych (za wyjgtkiem hamulcowej) na ekstremalne warunki klimatyczne (tzn.
bardzo wysokie i bardzo niskie temperatury) w laboratorium McKinley w bazie Eglin.

Podczas badan w Eielson panowata temperatura od +3 do -250C. Stopniowo
pogarszano warunki lgdowania, zwiekszajgc oblodzenie nawierzchni pasa. Samolot
wykonywat najpierw podstawowe manewry na oblodzonym pasie, przechodzac
nastepnie do hamowania z coraz wieksza predkoécig. Cwiczono tez rozpedzanie,
hamowanie i ponowne przyspieszanie. Ukoronowaniem préby byto wykonywanie
startéw i lgdowan na oblodzonej nawierzchni. Bezpieczne wykonanie tych procedur
byto mozliwe dzieki wyposazeniu Raptora w specjalny uktad hamulcowy, nie stosowany
w zadnym innym amerykanskim samolocie odrzutowym. Uktad ten nie tylko zapobiega
poslizgowi koét, ale takze oblicza opdzZnienie podczas ruchu przy pomocy uktadu
nawigacyjnego.

Préby F-22A w Eielson miaty trwac trzy tygodnie, ale odpowiednie warunki klimatyczne
spowodowaty, ze wszystkie niezbedne badania zostaty zakohczone juz po pieciu
dniach.
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