Wyciek paliwa przyczyna katastrofy Nimroda
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Brytyjski minister obrony Desmond Brown po zakonczeniu prac komisji
Sledczej, powiedziat na sSrodowej sesji parlamentu, ze gtéwna przyczyna
katastrofy samolotu Nimrod MR2, w ktérej we wrzesniu 2006 nad
Afganistanem zgineto 14 zotnierzy, byt wyciek paliwa. Specjalistom nie udato
sie jednak do konca wyjasni¢ wszystkich aspektéow tragedii.

Nimrod:MR 2 XV230,0w czasie lotu nad Kolonig w 2000. Samolot wchodzit w sktad 120 S«

2 sierpnia 2006 rozpoznawczy Nimrod MR2 (nr XV230) prowadzit misje nad prowincja
Panjwaii, na potudniowy zachdd od Kandaharu, gdzie toczyty sie szczegdlnie zaciete
walki z talibami. Nimrody tego modelu (modernizacja z potowy lat 1970.) byty
samolotami morskimi, przeznaczonymi do zwalczania okretéw podwodnych,
nawodnych i do misji ratunkowych. Otrzymaty wtedy takze instalacje do tankowania
paliwa w locie. W 2003 sze$¢ maszyn MR2 zostato wyposazonych w elektro-optyczne
gtowice L-3Wescam MX-15, uzyskujgc zdolnos¢ do dziatan lgdowych. Jednym z tak
zmodernizowanych samolotéw byt XV230.

Okoto 16:00 czasu miejscowego, niedtugo po uzupetnieniu paliwa w powietrzu, pilot
samolotu zameldowat o pozarze w komorze bombowej, jednoczesdnie zaczat
gwattownie zmniejsza¢ wysokos$¢, schodzac z wysokosci 7670 m na ok. 1000 m w
ciggu 90 s (Srednio 65 m/s). Mieszkancy relacjonowali, ze wida¢ byto wtedy slad ognia
po obu stronach kadtuba.

Towarzyszgcy Nimrodowi pilot Harriera GR7 (w bazie pod Kandaharem stacjonowat
Nimrod i 6 Harrieréw, obstugiwanych przez 200 zotnierzy) opisat finat tego lotu.
Najpierw zauwazyt eksplozje skrzydta, a w chwile potem catego kadtuba. Samolot spadt
niecate 40 km od bazy, grzebigc we wraku 12 lotnikéw RAF, Zotnierza wojsk lagdowych i
piechoty morskiej. Do Kandaharu zabrakto pare minut lotu.

Przedstawiciele RAF i ministerstwa obrony od razu wykluczyli mozliwos¢ zestrzelenia
samolotu, co potwierdzata wysokos¢ lotu maszyny, poza zasiegiem przenosnych
wyrzutni przeciwlotniczych.

Z ustalen komisji sledczej wynika, ze przyczyng tragedii byt wyciek benzyny z lub w
drodze do zbiornika nr 7 (ktéry okazat sie by¢ pusty), w czasie lub zaraz po
uzupetnieniu paliwa. Benzyna przedostata sie do komory bombowej, gdzie doszto do
pozaru. Specjalistom nie udato sie uzyskac¢ pewnosci, co spowodowato zapton. Jedna z
hipotez uznanych za najbardziej prawdopodobng wskazuje na nieszczelny przewéd z
goragcym powietrzem.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-wojskowe
https://www.altair.com.pl/strategia-i-polityka

Katastrofa odbita sie szerokim echem w Wielkiej Brytanii. Z dwéch przyczyn.
Spowodowata najwieksze, jednorazowe straty wsréd brytyjskich zotnierzy od czasu
wojny o Falklandy-Malwiny, po drugie zwrécita uwage na powazne zaniedbanie
aspektow bezpieczehstwa. XV230 byt pierwszym seryjnym Nimrodem przekazanym
RAF, a wiec stuzyt az 38 lat. Co prawda, w catej historii ich wykorzystywania na 49
zbudowanych samolotéw w wypadkach utracono tylko 5, jednak juz po tragedii wyszto
na jaw, ze dwa lata przedtem do urzednikéw ministerstwa obrony dotart raport o
czestych przypadkach pozaréw na ich poktadach.

W latach 1982-2004 doszto do 880 incydentdéw, w czasie ktérych cztonkowie zatég
zostali poparzeni lub musieli uzywac¢ gasnic. Przedstawiciele BAE Systems (koncernu,
ktéry wchionat producenta Nimroddéw) postulowali nawet zainstalowanie systemoéw
gasniczych, jednak ich sugestie nie zostaty wziete pod uwage. Wreszcie, 5 listopada
2007 w samolocie XV235, réwniez nad Afganistanem, doszto do podobnego wycieku,
jednak bez tragicznych nastepstw. Od tego czasu RAF zakazat do odwotania
tankowania w locie wszystkich kilkunastu pozostatych Nimrodéw.

Na wszystkie te aspekty zwrécita uwage komisja Sledcza: wskazata na wiek samolotu,
brak instalacji przeciwpozarowej, zaniedbania przy planowaniu i prowadzeniu
remontow, wreszcie brak wtasciwej diagnozy prawdziwego stanu instalacji paliwowej i
btedy nieprawidtowosci zwigzanych z tym procedur. Nimrody MR2 beda musiaty
pozostac¢ w stuzbie jeszcze kilka lat. Dopiero w 2009, z 6-letnim opdznieniem, do stuzby
wejdg pierwsze egzemplarze nowego modelu MRA4.
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piechoty morskiej. Do Kandaharu zabrakto pare minut lotu.
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2007 w samolocie XV235, réwniez nad Afganistanem, doszto do podobnego wycieku,
jednak bez tragicznych nastepstw. Od tego czasu RAF zakazat do odwotania



tankowania w locie wszystkich kilkunastu pozostatych Nimrodéw.
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