Dynamiczny rozwoj LSA
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Od kiedy Federalna Administracja Lotnicza (FFA) w 2004 wprowadzita nowa
kategorie Lekkich Samolotéw Sportowych (Light Sport Aircraft - LSA), a wraz
tym tatwiejsza do zdobycia licencje pilota, rozpoczat sie intensywny rozwoj
tego rodzaju lotnictwa. Obecnie jest zarejestrowanych 1000 LSA, a za 3 lata
bedzie ich juz 5,6 tys.

Powstanienowejklasy otwiera mozliwosci rozwoju nie tylko przedsiebiorstw amerykanhs

Kategoria LSA powstata, by maksymalnie utatwi¢ latanie osobom niezbyt majetnym, a
jednoczesnie, by uprosci¢ procedury uprawniajgce do siadania za sterami. Jest to - w
pewnym sensie - odpowiednik bardzo lekkich odrzutowcéw (VLJ, zobacz: Odrzutowiec z
internetowej aukcji), ktore réwniez przezywajg okres dynamicznego rozwoju. Jednak o
ile VL) to samoloty o masie do 4,5 t, przewozace nawet do 8 pasazeréw z predkosciami
niewiele mniejszymi niz rejsowe odrzutowce, to LSA sg dwuosobowymi samolotami
napedzanymi silnikami o mocy 80-100 KM (najczesciej to Rotax 912) o masie nie
wiekszej niz 600 kg i predkosci maksymalnej ponizej 220 km/h. Moga latac tylko przy
dobrych warunkach pogodowych. Stowem, to samolot weekendowy. Zresztg do LSA
zalicza sie formalnie nie przez przypadek pie¢ innych kategorii statkéw latajgcych, w
tym np. napedzane silnikami lotnie.

O ile istnienie takich samolotéw nie jest czyms$ niezwyktym, wszak sporo podobnych
konstrukcji pojawia sie na rynku amerykanskim w pakietach do samodzielnego
sktadania, zastugg FFA jest wzbudzenie zainteresowania, mody na takie konstrukcje.
taczy sie to z istotnym obnizeniem wymagah dla zdobycia uprawnieh pilota.

W Stanach Zjednoczonych zdobycie certyfikatu pilota matego, tradycyjnego samolotu
kosztuje ok. 6 tys. USD, wliczajgc w to optaty i koszty kursu. W przypadku pilota LSA
kwota ta jest o potowe nizsza. By dostac sie na kurs, nalezy mie¢ prawo jazdy i
podstawowe badania lekarskie, umiec¢ czytac i pisa¢ po angielsku (licencje moga
zdobywac osoby zza granicy, jednak certyfikat bedzie uznany tylko w USA i tych
panstwach, ktére majg odpowiednie umowy z tym krajem). By otrzymac licencje
nalezy miec¢ 17 lat, wylata¢ 15 h z instruktorem i 5 h samodzielnie, wreszcie zda¢
egzamin ustny i praktyczny. Takze pézniejsze optaty i wymagania formalne sa
mniejsze niz w przypadku pilotow wiekszych samolotéw.

Podobnie - z racji wielkosci ptatowcdéw - wyglgdajg koszty latania. Wiekszo$¢ maszyn
klasy LSA kosztuje w USA nieco ponad 100 tys., a przy zakupie pakietu do
samodzielnego montazu - ok. 60-70 tys. USD, przy czym nie jest rzadkoscia, ze
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samolot ma dwdch lub wiecej wtascicieli albo jest leasingowany. Natomiast spalanie
jest z reguty nizsze niz 20 | na godzine lotu.

Problem w lotnictwie lekkim polega jednak na tym, ze jest ono zdecydowanie mniegj
bezpieczne niz przy wiekszych i drozszych samolotach. O ile w przypadku latania
samolotami rejsowymi jeden powazny wypadek mégtby spotkad pasazera po 100 000
lat podrézowania, to w przypadku lotniarstwa czy samolotéw ultralekkich okres ten
skraca sie do zaledwie 100 lat. Dlatego FFA natozyta na klase LSA istotne ograniczenia.
Piloci moga latac tylko przy widzialnosci powyzej 4,7 km i z widocznoscia ziemi, zas
predkos¢ minimalna musi by¢ mniejsza niz 80 km/h i to bez uzycia klap, slotéw.

Obecnie w USA zarejestrowanych jest tysigc samolotéw klasy LSA. W 2010 ma to juz
by¢ 5,6 tys. egzemplarzy. Tak dynamicznie rozwijajacy sie rynek zainteresowat
najwiekszych producentéw cywilnych samolotéw komunikacyjnych. Przyktadem jest
Cessna, ktdéra zamierza od 2009 sprzedawac¢ Model 162 SkyCatcher, docelowo w ilosci
700 sztuk rocznie.

Cena jednego egzemplarza zostata ustalona na 111,5 tys. USD (w promocji o 2 tys.
USD mniej). By zmniejszy¢ koszty produkcji, catg linie montazowg ulokowano w
Chinach (Cessna szuka miejsca produkcji SkyCatchera). 28 listopada w Pekinie
podpisano umowe z Avic |. Shenyang Aircraft Corp. ma dostarczy¢ pierwszych 50
SkyCatcheréw w 2009. Do tej pory Avic | dostarczat m.in. elementy Boeingéw 787 i
Airbuséw A319. Wytwarzanie metalowej Cessny i jej kompletny montaz nie powinny
wiec sprawi¢ problemu.

Cessna ma nadzieje, ze wkrétce ChRL bedzie waznym odbiorcg Modelu 162.
Gwattowny rozwdj linii lotniczych spowodowat, ze potrzebne sg tanie samoloty do
masowego szkolenia pilotéw. Coraz bogatsi Chinczycy by¢ moze beda tez kupowacd
samoloty tej klasy do prywatnego uzytku.

Powstanie nowej klasy otwiera
mozliwosci rozwoju nie tylko
przedsiebiorstw amerykanskich.
Przedstawiony EuroFox stowackiego
Aeropro s.r.o. produkowany od 15 lat
(ponad 240 sprzedanych samolotéw)
wpisuje sie bez zadnych modernizacji
w wymogi LSA. Jednoczesnie cena:
65-75 tys. USD jest nieosiggalna dla
wiekszosci amerykanskich
producentéw. Tymczasem EuroFox
jest juz dobrze znany za Atlantykiem /
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Kategoria LSA powstata, by maksymalnie utatwic latanie osobom niezbyt majetnym, a
jednoczesnie, by uprosci¢ procedury uprawniajgce do siadania za sterami. Jest to - w
pewnym sensie - odpowiednik bardzo lekkich odrzutowcéw (VLJ, zobacz: Odrzutowiec z
internetowej aukcji), ktére rowniez przezywajg okres dynamicznego rozwoju. Jednak o
ile VL) to samoloty o masie do 4,5 t, przewozgce nawet do 8 pasazerdéw z predkosciami
niewiele mniejszymi niz rejsowe odrzutowce, to LSA sg dwuosobowymi samolotami
napedzanymi silnikami o mocy 80-100 KM (najczesciej to Rotax 912) o masie nie
wiekszej niz 600 kg i predkosci maksymalnej ponizej 220 km/h. Moga latac tylko przy
dobrych warunkach pogodowych. Stowem, to samolot weekendowy. Zresztg do LSA
zalicza sie formalnie nie przez przypadek piec innych kategorii statkéw latajgcych, w
tym np. napedzane silnikami lotnie.

O ile istnienie takich samolotéw nie jest czyms niezwyktym, wszak sporo podobnych
konstrukcji pojawia sie na rynku amerykanhskim w pakietach do samodzielnego
sktadania, zastugg FFA jest wzbudzenie zainteresowania, mody na takie konstrukcje.
taczy sie to z istotnym obnizeniem wymagan dla zdobycia uprawnien pilota.

W Stanach Zjednoczonych zdobycie certyfikatu pilota matego, tradycyjnego samolotu
kosztuje ok. 6 tys. USD, wliczajgc w to optaty i koszty kursu. W przypadku pilota LSA
kwota ta jest o potowe nizsza. By dostac sie na kurs, nalezy mie¢ prawo jazdy i
podstawowe badania lekarskie, umiec¢ czytac i pisa¢ po angielsku (licencje moga
zdobywac osoby zza granicy, jednak certyfikat bedzie uznany tylko w USA i tych
panstwach, ktére maja odpowiednie umowy z tym krajem). By otrzymac licencje
nalezy miec 17 lat, wylatac¢ 15 h z instruktorem i 5 h samodzielnie, wreszcie zdac
egzamin ustny i praktyczny. Takze pdzniejsze optaty i wymagania formalne sa
mniejsze niz w przypadku pilotéw wiekszych samolotow.

Podobnie - z racji wielkosci ptatowcdéw - wyglgdajg koszty latania. Wiekszo$¢ maszyn
klasy LSA kosztuje w USA nieco ponad 100 tys., a przy zakupie pakietu do
samodzielnego montazu - ok. 60-70 tys. USD, przy czym nie jest rzadkoscia, ze
samolot ma dwdch lub wiecej wtascicieli albo jest leasingowany. Natomiast spalanie
jest z reguty nizsze niz 20 | na godzine lotu.

Problem w lotnictwie lekkim polega jednak na tym, ze jest ono zdecydowanie mniej
bezpieczne niz przy wiekszych i drozszych samolotach. O ile w przypadku latania
samolotami rejsowymi jeden powazny wypadek mégtby spotkad pasazera po 100 000
lat podrézowania, to w przypadku lotniarstwa czy samolotéw ultralekkich okres ten
skraca sie do zaledwie 100 lat. Dlatego FFA natozyta na klase LSA istotne ograniczenia.
Piloci moga latac tylko przy widzialnosci powyzej 4,7 km i z widocznos$cia ziemi, zas
predkos¢ minimalna musi by¢ mniejsza niz 80 km/h i to bez uzycia klap, slotéw.
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Obecnie w USA zarejestrowanych jest tysigc samolotéw klasy LSA. W 2010 ma to juz
by¢ 5,6 tys. egzemplarzy. Tak dynamicznie rozwijajacy sie rynek zainteresowat
najwiekszych producentéw cywilnych samolotéw komunikacyjnych. Przyktadem jest
Cessna, ktdéra zamierza od 2009 sprzedawac¢ Model 162 SkyCatcher, docelowo w ilosci
700 sztuk rocznie.

Cena jednego egzemplarza zostata ustalona na 111,5 tys. USD (w promocji o 2 tys.
USD mniej). By zmniejszy¢ koszty produkcji, catg linie montazowg ulokowano w
Chinach (Cessna szuka miejsca produkcji SkyCatchera). 28 listopada w Pekinie
podpisano umowe z Avic |. Shenyang Aircraft Corp. ma dostarczy¢ pierwszych 50
SkyCatcheréw w 2009. Do tej pory Avic | dostarczat m.in. elementy Boeingdéw 787 i
Airbuséw A319. Wytwarzanie metalowej Cessny i jej kompletny montaz nie powinny
wiec sprawi¢ problemu.

Cessna ma nadzieje, ze wkrétce ChRL bedzie waznym odbiorcg Modelu 162.
Gwattowny rozwdj linii lotniczych spowodowat, ze potrzebne sg tanie samoloty do
masowego szkolenia pilotdw. Coraz bogatsi Chinczycy by¢ moze beda tez kupowad
samoloty tej klasy do prywatnego uzytku.
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