Pierwsze proby w locie ARBS
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EADS poinformowat o przeprowadzeniu pierwszych préb w locie sztywnego
przewodu do przetaczania paliwa (Advanced Refuelling Boom System, ARBS),
zabudowanego w samolocie A310 MRTT.

RPaortugalski F+16A-podczas préb urzadzenia ARBS / Zdjecie: EADS CASA
' Co warte uwagi, testy byty
wykonywane bez
przetaczania paliwa. W
prébach wziagt udziat F-16A
Block 15 ze sktadu 201
eskadry FalcGes Forca Aérea
Portuguesa (wojsk
lotniczych Portugalii). Testy
prowadzone na wysokosci
8230 m obserwowane byty z
poktadu portugalskiego F-
16B z tej samej jednostki.

Operatorem ARBS byt Don

Cash, stuzacy na tym

stanowisku od 21 lat i

majgcy na koncie ponad

8000 godzin lotéw
zbiornikowcami KC-10, KC-135 i KDC-10. Cash pracuje obecnie jako instruktor i inzynier
préb w locie zwigzanych z przetaczaniem paliwa przy pomocy przewodu sztywnego.
Wedtug niego préoba przebiegta bez zaktécen, kontakt z samolotem byt tagodny, a
manewrowanie przewodem odbywato sie bardzo precyzyjnie.

ARBS przystosowany jest do przetaczania maksymalnie 2270 | paliwa na minute. Masa
urzgdzenia wynosi 1200 kg, a jego dtugos¢ to 17,8 m. Tankowanie moze odbywac sie
przy predkosci od 330 do 600 km/h. Stacja operatora przewodu sztywnego znajduje sie
w kabinie pilotdw. Ma on do dyspozycji system tréjwymiarowej wizualizacji
prezentujgcy wszystkie czynnosci wykonywane podczas przetaczania paliwa.
Wspomniany lot byt 60. z kolei, w ktérym brat udziat A310 MRTT z ARBS. W ich trakcie
samolot wylatat 160 godzin. Do uzyskania certyfikatu zdatnosci lotniczej wymagane
jest 300-400 h prob w locie. Skonstruowanie ARBS jest prébg przetamania przez EADS
monopolu Boeinga na produkcje latajgcych zbiornikowcéw. Europejskie konsorcjum
promuje swoj samolot na rynku amerykanskim pod nazwg KC-30, proponujac go US Air
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Force jako nastepce przestarzatych KC-135. Jego konkurentem jest Boeing B767TT.

Portugalski F-16A podczas prdéb
urzgdzenia ARBS / Zdjecie: EADS
CASA

Co warte uwagi, testy byty
wykonywane bez
przetaczania paliwa. W
prébach wzigt udziat F-16A
Block 15 ze sktadu 201
eskadry Falcées Forca Aérea
Portuguesa (wojsk
lotniczych Portugalii). Testy
prowadzone na wysokosci
8230 m obserwowane byty z poktadu portugalskiego F-16B z tej samej jednostki.

Operatorem ARBS byt Don Cash, stuzgcy na tym stanowisku od 21 lat i majacy na
koncie ponad 8000 godzin lotéw zbiornikowcami KC-10, KC-135 i KDC-10. Cash pracuje
obecnie jako instruktor i inzynier préb w locie zwigzanych z przetaczaniem paliwa przy
pomocy przewodu sztywnego. Wedtug niego préba przebiegta bez zaktécen, kontakt z
samolotem byt tagodny, a manewrowanie przewodem odbywato sie bardzo
precyzyjnie.

ARBS przystosowany jest do przetaczania maksymalnie 2270 | paliwa na minute. Masa
urzgdzenia wynosi 1200 kg, a jego dfugos¢ to 17,8 m. Tankowanie moze odbywac sie
przy predkosci od 330 do 600 km/h. Stacja operatora przewodu sztywnego znajduje sie
w kabinie pilotéw. Ma on do dyspozycji system tréjwymiarowej wizualizacji
prezentujgcy wszystkie czynnosci wykonywane podczas przetaczania paliwa.
Wspomniany lot byt 60. z kolei, w ktérym brat udziat A310 MRTT z ARBS. W ich trakcie
samolot wylatat 160 godzin. Do uzyskania certyfikatu zdatnosci lotniczej wymagane
jest 300-400 h préb w locie. Skonstruowanie ARBS jest préba przetamania przez EADS
monopolu Boeinga na produkcje latajgcych zbiornikowcéw. Europejskie konsorcjum



promuje swoj samolot na rynku amerykanskim pod nazwg KC-30, proponujac go US Air
Force jako nastepce przestarzatych KC-135. Jego konkurentem jest Boeing B767TT.
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