Northrop Grumman bada transportowe latajace skrzydto
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Northrop Grumman prowadzi badania tunelowe projektu samolotu
transportowego nowej generacji. Program jest realizowany w ramach
poszukiwania przez USAF nastepcy C-130.

LatajaceskrzydtoNerthrop Grummana ma by¢ samolotem wielozadaniowym (zbiorniko'

Propozycja Northrop Grummana to latajgce skrzydto krétkiego startu i lgdowania z
aktywnym sterowaniem sitg nosna. Jego modele sg badane w NASA Langley Research
Center. To czes¢ programu US Air Force Research Laboratory (AFRL) poszukiwania
nastepcy samolotéw C-130 - AJACS (Advanced Joint Air Combat System Global
Trucking, dawniej AMC-X). Warto przypomniec, ze pierwszym z programéw budowy
nastepcy Herculeséw byt Advanced Medium STOL Transport, w ramach ktérego
powstaty prototypy Boeing YC-14 i McDD YC-15. Zrezygnowano z niego w 1979.

Medelisamolotu transportowego STOL Northrop Grummana podczas badah w NASA Lan

Amerykanie uwazajg, ze transport lotniczy bedzie odgrywac coraz wiekszg role w ich
operacjach. Pod koniec obecnej dekady tylko 90% amerykanskich zotnierzy bedzie
stacjonowac poza terytorium USA. Zredukowana zostanie przede wszystkim liczba baz
w Europie. Powstanie natomiast prawdopodobnie Africa Command. Z powodu stabo
rozwinietej infrastruktury transport lotniczy bedzie odgrywat dla obszaru jego dziatania
kluczowg role. Zapewne wiekszos¢ wojsk przeznaczonych do operowania w Afryce
bedzie stacjonowa¢ w Ameryce Potudniowej. Stamtad jednostki bedg przerzucane na
obszar operacji.

Dzis Amerykanie dysponujg 447 samolotami serii C-130. Czesc z nich jest tak stara, ze
beda musiaty zosta¢ wycofane z eksploatacji, bo zabraknie $Srodkéw na ich remonty.
Liczba C-130 wkrétce spadnie wiec do 406. Wieksze samoloty to C-17, ktérych USAF -
po zakonczeniu dostaw - bedg mie¢ 190 (zamdwienie ograniczono z 250 samolotéw),
oraz 111 C-5, ktére sa obecnie z duzymi ktopotami modernizowane.

Kencepcjadockheed Martina przedstawiona w ramach zarzuconego niedawno programt

Nastepcy C-130 majg by¢ od niego wieksi. Majg to by¢ samoloty zdolne do przewozu
transporteréw opancerzony klasy Strykera, startowac z pasa o dtugosci 600 m i
rozwija¢ predkosc¢ przelotowg ok. Ma0,8. Northrop Grumman bada zintegrowany
system sterowania napedem i sitg nosng w ramach programu Speed-Agile
finansowanego przez AFRL (1,4 mln USD). Wedtug Scotta Collinsa, szefa Future
Mobility Systems koncernu, koncepcja nowego transportowca jest oparta na projekcie
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X-47B (demonstratora technologii bojowego bezpilotowca) uzupetnionym nadmuchem
na klapy. Inzynierom Northrop Grummana udato sie uzyskac 50-% wzrost sity nosnej w
stosunku do rozwigzania konwencjonalnego, przy zachowaniu petnej statecznosci i
sterownosci. Wykorzystano przy tym doswiadczenia z badah zmodyfikowanego A-6B
prowadzonych w 1979.

USAF planuje, ze kompletne demonstratory technologii nowego samolotu
transportowego powstang w 2013-2015. Nastepca C-130 powinien wejs¢ do produkcji
przed 2025. Poza Northrop Grummanem nad swoimi koncepcjami pracujg takze
Lockheed Martin i Boeing.

— Latajgce skrzydto Northrop
*- - Grummana ma by¢ samolotem
: wielozadaniowym (zbiornikowiec,
samolot wsparcia, operacje
specjalne), ale jego gtéwnym
zadaniem bedzie transport taktyczny

-

Propozycja Northrop Grummana to latajgce skrzydto krétkiego startu i ladowania z
aktywnym sterowaniem sitg nosna. Jego modele sg badane w NASA Langley Research
Center. To czes$¢ programu US Air Force Research Laboratory (AFRL) poszukiwania
nastepcy samolotéw C-130 - AJACS (Advanced Joint Air Combat System Global
Trucking, dawniej AMC-X). Warto przypomniec, ze pierwszym z programéw budowy
nastepcy Herculeséw byt Advanced Medium STOL Transport, w ramach ktérego
powstaty prototypy Boeing YC-14 i McDD YC-15. Zrezygnowano z niego w 1979.

Model samolotu transportowego STOL
Northrop Grummana podczas badan
w NASA Langley Research Center




Amerykanie uwazaja, ze transport lotniczy bedzie odgrywac coraz wiekszg role w ich
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rozwinietej infrastruktury transport lotniczy bedzie odgrywat dla obszaru jego dziatania
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Dzis Amerykanie dysponujg 447 samolotami serii C-130. Czes¢ z nich jest tak stara, ze
beda musiaty zosta¢ wycofane z eksploatacji, bo zabraknie srodkéw na ich remonty.
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Koncepcja Lockheed Martina
przedstawiona w ramach zarzuconego
niedawno programu AMC-X

Nastepcy C-130 majg by¢ od niego wieksi. Majg to by¢ samoloty zdolne do przewozu
transporteréw opancerzony klasy Strykera, startowac z pasa o dtugosci 600 m i
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na klapy. Inzynierom Northrop Grummana udato sie uzyskac 50-% wzrost sity nosnej w
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USAF planuje, ze kompletne demonstratory technologii nowego samolotu
transportowego powstang w 2013-2015. Nastepca C-130 powinien wejs¢ do produkcji
przed 2025. Poza Northrop Grummanem nad swoimi koncepcjami pracujg takze
Lockheed Martin i Boeing.
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