Drugie podejscie
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CASA C295M, ktdra rozbita sie w Mirostawcu, podchodzita dwa razy do
ladowania. Na lotnisku nie dziatat ILS, ktory wczesniej wielokrotnie ulegat
awariom. Pilot miat uprawnienia do ladowania w takich warunkach.

Ladowanie samolotu CASA C295M, ktéry ulegt katastrofie w Mirostawcu, odbywato sie
w trudniejszych warunkach niz poprzednie miedzylgdowania w czasie feralnego lotu.
Podstawa chmur wynosita jedynie 90 m (w Poznaniu-Krzesinach ponad 300 m), a
warunki sprzyjaty oblodzeniu. Pilotowi nie udato sie wylgdowac za pierwszym
podejsciem, cho¢ odbywato sie ono w osi pasa. W drugim podejsciu samolot rozbit sie,
gwattownie opadajac na ziemie.

O stosunkowo stromym torze lotu przed uderzeniem w ziemie Swiadczg pozostawione
slady. Szczatki samolotu rozrzucone sg na stosunkowo niewielkim obszarze, a
uszkodzenia wierzchotkéw drzew sg pojedyncze. Prawdopodobnie samolot zahaczyt o
ziemie najpierw lewym skrzydtem. Jedynym nie zniszczonym kompletnie fragmentem
jego konstrukcji jest usterzenie.

Na lotnisku w Mirostawcu nie dziatat ILS (Instrument Landing System), ktéry wczesniej
ulegat czestym awariom, a serwis nie zapewniat odpowiednio szybkich napraw. Pilot
samolotu miat jednak uprawnienia do lgdowania w takich warunkach.

Na miejscu katastrofy znaleziono rejestrator parametréw lotu. Analize zachowanych
zapisdéw urzadzenia przeprowadzi prawdopodobnie Instytut Techniczny Wojsk
Lotniczych.

Obecnie trwa identyfikacja zwtok ofiar katastrofy. Tylko kilka ciat nie ulegto spaleniu,
co pozwoli na ich wzglednie szybkie rozpoznanie. Pozostate ofiary bedg musiaty by¢
identyfikowane na podstawie testéw DNA. Moze to potrwac kilkanascie dni.
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