Problemy z ILS
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W maju 2007 Sity Zbrojne RP dysponowaty szescioma ILS zlokalizowanymi na
lotniskach Poznan-Krzesiny, Powidz, Minsk Mazowiecki, Swidwin,
Mirostawiec, Malbork. Przysparzaja one wielu kiopotow. Dotad nie
uruchomiono wojskowego systemu kalibrowania tych urzadzen.

Ladowanie polskiego.F-16C na Krzesinach. W tle antena ILS Mk 20 / Zdjecie: Grzegorz H

W dokumencie Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzen naziemnych,
przyjetym Uchwatg Nr 86/2007 Rady Ministréw RP 8 maja 2007 czytamy: Systemy
zabezpieczajg ladowanie z gtdwnego kierunku lgdowania i wszystkie spetniajg
wymagania kategorii ll. Kat sciezki znizania wynosi 30 (jak przyjeto w lotnictwie
cywilnym). Wszystkie ILS sg wyposazone w dalmierze DME pracujgce jako radiolatarnie
kierunkowe (za wyjgtkiem DME na lotnisku Malbork, pracujgcego jako radiolatarnia
dookdlna). Na lotniskach Mirisk Mazowiecki, Swidwin i Mirostawiec DME sg
zamontowane razem z radiolatarnig kursu ILS-LOC. Natomiast na lotniskach Powidz,
Poznan-Krzesiny i Malbork DME sq zamontowane razem z radiolatarnig sciezki
schodzenia ILS-GP. Planowane jest probne przeniesienie DME na GP, a w przypadku
powodzenia operacji podobne zmiany nastgpig w pozostatych lokalizacjach.

Taktyczne systemy nawigacyjne TACAN zainstalowane sg na lotniskach Powidz, Mihsk
Mazowiecki, Swidwin, Poznan-Krzesiny i task. Obecnie Sity Zbrojne RP pracuja nad
przygotowaniem i wdrozeniami procedur podejscia do lgdowania z wykorzystaniem
zainstalowanych ILS. Strona wojskowa planuje dalszy rozwdéj i doposazenie lotnisk
wojskowych w celu przygotowania ich do uzytkowania w systemie interoperacyjnym.
[...]

Planowane sg modyfikacje systeméw ILS (przeniesienie DME na GP) oraz wdrozenie
procedur sprawdzenia z powietrza i raportowania z wykorzystaniem tego samego
formatu dokumentacji. Zaktada sie uznanie wynikéw oblotéw przez ULC, co bedzie
podstawg do wykorzystywania systemoéw ILS réwniez dla lotnictwa cywilnego. W 2008
planowane jest rozwiniecie systemu TACAN na lotnisku Deblin, a w 2009 na lotnisku
Malbork.

System wspomagania lgdowania przy ograniczonej widzialnosci ILS (Instrument
Landing System) jest systemem odlegtosciowo-kgtowym, majgcym prowadzi¢ statek
powietrzny z nakazanym kursem lgdowania po Sciezce podejscia. Zasieg (pokrycie) ILS
dla odbioru kierunku lgdowania wynosi ok. 55 km. System sktada sie z trzech zespotéw
urzgdzen: nadajnika kierunku (Localizer, LLZ), nadajnika Sciezki schodzenia (Glide


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-wojskowe
https://www.altair.com.pl/strategia-i-polityka

Path, GP), markeréw (MRK), podajgce odlegtosci do progu drogi startowe;j. ILS na
lotniskach wojskowych sg przewaznie uzupetnione o radiolatarnie DME, stuzacag do
pomiaru odlegtosci.

Kazda naziemna instalacja ILS jest regularnie poddawana kontroli z powietrza. Obloty
pomiarowe wykonuje sie okresowo oraz po powazniejszych naprawach i
konserwacjach. Szczegdlnie doktadne pomiary wykonuje sie przy oddawaniu instalacji
do uzytku.

Do oblotéw nowej generacji naziemnych pomocy radiowonawigacyjnych SP maja
posiadac specjalnie przystosowany samolot PZL M28 z zakupiong w ramach FMS (za
pienigdze z polskiego budzetu) aparaturg produkcji USA. Wedle dostepnych informacji,
urzgdzenia sg czesciowo zainstalowane, ale samolot w dalszym ciggu nie jest gotowy
do dziatania. Wczesniej, do oblotéw poprzedniej generacji urzagdzen
radiowonawigacyjnych (przede wszystkim RSBN, czyli wschodniego odpowiednika
TACAN), wykorzystywano specjalnie zmodyfikowany samolot An-26 1509, znany jako
Pueblo.

W ramach instalacji ILS proces ich weryfikacji i kalibracji zapewniany jest przez
przedsiebiorstwa wynajmowane przez sp6tki odpowiedzialne za instalacje urzadzen. W
Polsce wynajeta do tego celu byta niemiecka (majgca niezbedne uprawnienia
akceptowane przez rzad USA) spoétka Aerodata. Sygnalizowata ona, ze istniejg
problemy z systemem naziemnym (konfiguracja, potozenie - generalnie niemozliwe
jest wykalibrowanie zgodnie ze wszystkimi procedurami). SP twierdzity tymczasem, ze
to Aerodata nie potrafi wykona¢ prawidtowego oblotu i przedstawia rachunki za
niezrealizowane zadania. Wszystko wskazuje, iz Aerodata zostata ostatecznie
odsunieta od dalszego wykonywania oblotow.

Aerodata Flight Inspection GmbH (AFI, nalezgca do brytyjskiego Cobhama) z
Braunschweig odpowiada za weryfikacje srodkéw radiowonawigacyjnych na wiekszosci
lotnisk RFN i state kontrakty w 15 innych pahstwach. Posiada 5 samolotéw Beechcraft
Super King Air B200T przystosowanych specjalnie do tego typu zadan. Jest uznawana
za wiodaca spétke w tej kategorii ustug.

Pierwsze ILS dla SZ RP zostaty zakupione w 2000 w ramach kontraktu
miedzyrzgdowego opartego o procedury Foreign Military Sales (FMS) za pienigdze z
polskiego budzetu. 6wczesny kontrakt - tak jak wszystkie realizowane w ramach FMS, a
zwigzane z systemami dowodzenia i ubezpieczenia lotéw dla Sit Powietrznych -
nadzorowat Electronic Systems Command, Air Force Materiel Command, USAF w
Hanscom AFB. W tej partii kupiono 4 komercyjne, ale szeroko stosowane na wielu
lotniskach wojskowych NATO, systemy Mk20, produkowane przez Airsys ATM, od 2001
znang jako Thales ATM Inc. (nalezaca do francuskiego oddziatu Thalesa). Urzgadzenia te



sg stosowane na wielu lotniskach swiata. W Polsce zainstalowane sg m.in. w Minsku
Mazowieckim oraz na lotniskach cywilnych w Bydgoszczy, Krakowie, Poznaniu i
Rzeszowie.

Wedle informacji potwierdzonych w kilku Zrédtach. egzemplarz ILS/DME na lotnisku
Mirostawiec od samego poczatku sprawiat wiele ktopotédw technicznych. Bytyby one
by¢ moze szybko i sprawnie rozwigzane, gdyby nie ktopoty z odpowiedzialnym za te
instalacje przedstawicielem spétki amerykanskiej. Miat on nie przyktadac sie do
stawianych mu zadah i poswiecac¢ wiecej uwagi dziatalnosci rozrywkowej. Doszto do
tego, iz pod wptywem skarg strony polskiej zostat zwolniony z pracy w Thales ATM.

Urzadzenie jednak w dalszym ciggu sprawiato ktopoty. Zgodnie z naszymi
informacjami, takze w 2007 podzespoty (gtéwnie DME) byty wysytane na naprawy do
producenta. Zgodnie z wymogami kontraktu FMS, urzadzenie byto dostarczone z 2-
letnig gwarancjg i opcjami na przedtuzenie jej 0 12 miesiecy przez 5 lat. Przy czym
gwarancja miata dziata¢ od momentu wdrozenia urzgdzenia do stuzby zgodnie ze
wszystkimi wymaganiami NATO i ICAO. Do chwili obecnej system nie zostat oblatany i
skalibrowany, a co za tym idzie nie moze by¢ eksploatowany zgodnie z
przeznaczeniem. W tej sytuacji do dyspozycji pozostaje wiekowy RSL (radiolokacyjny
system lagdowania), ktéry miat pracowac réwnolegle z ILS w 10-letnim okresie
przejsciowym (czyli teoretycznie do 2012-2015).

Kolejnych 5 ILS zostato zakontraktowanych na potrzeby Polski przez ESC w sierpniu
2004. Zamoéwienie o wartosci 1,44 min USD otrzymata Alenia Marconi Systems (ASI)
Inc., filia wtosko-brytyjskiej spoétki (powotana dla realizowania dostaw za
posrednictwem rzadu USA i dla dziatania na terenie USA) Alenia Marconi Systems
(obecnie Selex).

Lgdowanie polskiego F-16C na
Krzesinach. W tle antena ILS Mk 20 /
Zdjecie: Grzegorz Hotdanowicz

W dokumencie Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzgdzen naziemnych,
przyjetym Uchwatg Nr 86/2007 Rady Ministrow RP 8 maja 2007 czytamy: Systemy



zabezpieczajg ladowanie z gtdwnego kierunku lagdowania i wszystkie spetniajg
wymagania kategorii ll. Kat sciezki znizania wynosi 30 (jak przyjeto w lotnictwie
cywilnym). Wszystkie ILS sg wyposazone w dalmierze DME pracujgce jako radiolatarnie
kierunkowe (za wyjatkiem DME na lotnisku Malbork, pracujgcego jako radiolatarnia
dookdlna). Na lotniskach Mirisk Mazowiecki, Swidwin i Mirostawiec DME sg
zamontowane razem z radiolatarnig kursu ILS-LOC. Natomiast na lotniskach Powidz,
Poznan-Krzesiny i Malbork DME sq zamontowane razem z radiolatarnig sciezki
schodzenia ILS-GP. Planowane jest probne przeniesienie DME na GP, a w przypadku
powodzenia operacji podobne zmiany nastapig w pozostatych lokalizacjach.

Taktyczne systemy nawigacyjne TACAN zainstalowane sg na lotniskach Powidz, Mihsk
Mazowiecki, Swidwin, Poznan-Krzesiny i task. Obecnie Sity Zbrojne RP pracuja nad
przygotowaniem i wdrozeniami procedur podejscia do lgdowania z wykorzystaniem
zainstalowanych ILS. Strona wojskowa planuje dalszy rozwdj i doposazenie lotnisk
wojskowych w celu przygotowania ich do uzytkowania w systemie interoperacyjnym.
[...]

Planowane sg modyfikacje systeméw ILS (przeniesienie DME na GP) oraz wdrozenie
procedur sprawdzenia z powietrza i raportowania z wykorzystaniem tego samego
formatu dokumentacji. Zaktada sie uznanie wynikoéw oblotéw przez ULC, co bedzie
podstawg do wykorzystywania systemoéw ILS réwniez dla lotnictwa cywilnego. W 2008
planowane jest rozwiniecie systemu TACAN na lotnisku Deblin, a w 2009 na lotnisku
Malbork.

System wspomagania lgdowania przy ograniczonej widzialnosci ILS (Instrument
Landing System) jest systemem odlegtosSciowo-kgtowym, majgcym prowadzi¢ statek
powietrzny z nakazanym kursem Igdowania po Sciezce podejscia. Zasieg (pokrycie) ILS
dla odbioru kierunku lgdowania wynosi ok. 55 km. System sktada sie z trzech zespotéw
urzgdzen: nadajnika kierunku (Localizer, LLZ), nadajnika Sciezki schodzenia (Glide
Path, GP), markeréw (MRK), podajgce odlegtosci do progu drogi startowej. ILS na
lotniskach wojskowych sg przewaznie uzupetnione o radiolatarnie DME, stuzaca do
pomiaru odlegtosci.

Kazda naziemna instalacja ILS jest regularnie poddawana kontroli z powietrza. Obloty
pomiarowe wykonuje sie okresowo oraz po powazniejszych naprawach i
konserwacjach. Szczegdlnie doktadne pomiary wykonuje sie przy oddawaniu instalacji
do uzytku.

Do oblotéw nowej generacji naziemnych pomocy radiowonawigacyjnych SP majg
posiadac specjalnie przystosowany samolot PZL M28 z zakupiong w ramach FMS (za
pienigdze z polskiego budzetu) aparaturg produkcji USA. Wedle dostepnych informacji,
urzgdzenia sg czesciowo zainstalowane, ale samolot w dalszym ciggu nie jest gotowy



do dziatania. Wczesniej, do oblotéw poprzedniej generacji urzagdzen
radiowonawigacyjnych (przede wszystkim RSBN, czyli wschodniego odpowiednika
TACAN), wykorzystywano specjalnie zmodyfikowany samolot An-26 1509, znany jako
Pueblo.

W ramach instalacji ILS proces ich weryfikacji i kalibracji zapewniany jest przez
przedsiebiorstwa wynajmowane przez spétki odpowiedzialne za instalacje urzadzen. W
Polsce wynajeta do tego celu byta niemiecka (majgca niezbedne uprawnienia
akceptowane przez rzad USA) spotka Aerodata. Sygnalizowata ona, ze istnieja
problemy z systemem naziemnym (konfiguracja, potozenie - generalnie niemozliwe
jest wykalibrowanie zgodnie ze wszystkimi procedurami). SP twierdzity tymczasem, ze
to Aerodata nie potrafi wykona¢ prawidtowego oblotu i przedstawia rachunki za
niezrealizowane zadania. Wszystko wskazuje, iz Aerodata zostata ostatecznie
odsunieta od dalszego wykonywania oblotéw.

Aerodata Flight Inspection GmbH (AFI, nalezgca do brytyjskiego Cobhama) z
Braunschweig odpowiada za weryfikacje srodkéw radiowonawigacyjnych na wiekszosci
lotnisk RFN i state kontrakty w 15 innych pahstwach. Posiada 5 samolotéw Beechcraft
Super King Air B200T przystosowanych specjalnie do tego typu zadan. Jest uznawana
za wiodaca spétke w tej kategorii ustug.

Pierwsze ILS dla SZ RP zostaty zakupione w 2000 w ramach kontraktu
miedzyrzgdowego opartego o procedury Foreign Military Sales (FMS) za pienigdze z
polskiego budzetu. 6wczesny kontrakt - tak jak wszystkie realizowane w ramach FMS, a
zwigzane z systemami dowodzenia i ubezpieczenia lotéw dla Sit Powietrznych -
nadzorowat Electronic Systems Command, Air Force Materiel Command, USAF w
Hanscom AFB. W tej partii kupiono 4 komercyjne, ale szeroko stosowane na wielu
lotniskach wojskowych NATO, systemy Mk20, produkowane przez Airsys ATM, od 2001
znang jako Thales ATM Inc. (nalezgcg do francuskiego oddziatu Thalesa). Urzadzenia te
sg stosowane na wielu lotniskach Swiata. W Polsce zainstalowane sg m.in. w Minsku
Mazowieckim oraz na lotniskach cywilnych w Bydgoszczy, Krakowie, Poznaniu i
Rzeszowie.

Wedle informacji potwierdzonych w kilku Zzrédtach. egzemplarz ILS/DME na lotnisku
Mirostawiec od samego poczatku sprawiat wiele ktopotdw technicznych. Bytyby one
by¢ moze szybko i sprawnie rozwigzane, gdyby nie ktopoty z odpowiedzialnym za te
instalacje przedstawicielem spétki amerykanskiej. Miat on nie przyktada¢ sie do
stawianych mu zadah i poswiecac¢ wiecej uwagi dziatalnosci rozrywkowej. Doszto do
tego, iz pod wptywem skarg strony polskiej zostat zwolniony z pracy w Thales ATM.

Urzadzenie jednak w dalszym ciggu sprawiato ktopoty. Zgodnie z naszymi
informacjami, takze w 2007 podzespoty (gtéwnie DME) byty wysytane na naprawy do



producenta. Zgodnie z wymogami kontraktu FMS, urzadzenie byto dostarczone z 2-
letnig gwarancjg i opcjami na przedtuzenie jej 0 12 miesiecy przez 5 lat. Przy czym
gwarancja miata dziata¢ od momentu wdrozenia urzgdzenia do stuzby zgodnie ze
wszystkimi wymaganiami NATO i ICAO. Do chwili obecnej system nie zostat oblatany i
skalibrowany, a co za tym idzie nie moze by¢ eksploatowany zgodnie z
przeznaczeniem. W tej sytuacji do dyspozycji pozostaje wiekowy RSL (radiolokacyjny
system lgdowania), ktéry miat pracowac réwnolegle z ILS w 10-letnim okresie
przejsciowym (czyli teoretycznie do 2012-2015).

Kolejnych 5 ILS zostato zakontraktowanych na potrzeby Polski przez ESC w sierpniu
2004. Zamoéwienie o wartosci 1,44 min USD otrzymata Alenia Marconi Systems (ASI)
Inc., filia wtosko-brytyjskiej spétki (powotana dla realizowania dostaw za
posrednictwem rzadu USA i dla dziatania na terenie USA) Alenia Marconi Systems
(obecnie Selex).
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