Pilot kwestionuje przyczyne wypadku

#Lotnictwo wojskowe #Strategia i polityka 8 lutego 2008

Pptk Marek Mitosz, pilot rzadowego Mi-8, ktdry rozbit sie w 4 grudnia 2003
pod Warszawa, z premierem Leszkiem Millerem na poktadzie, kwestionuje
oblodzenie, jako przyczyne awarii silnikow.

WrakzadowegoMi8, wywozony z miejsca wypadku. W trakcie rozprawy podnoszono ¢

Prokuratura oskarzyta pilota o umysine sprowadzenie niebezpieczenstwa katastrofy i
nieumysine spowodowanie wypadku. Cho¢ zatoga nie miata wiedzy, co do
prawdziwych warunkéw pogodowych, pilot powinien wtgczy¢ reczny tryb instalacji
przeciwoblodzeniowej, poniewaz miat Swiadomos¢, ze na pewnych odcinkach lotu
temperatura spadata ponizej wartosci okreslonej w instrukcji. Grozi mu za to do 8 lat
pozbawienia wolnosci. Obecnie w sprawie tej toczy sie rozprawa przed Wojskowym
Sagdem Okregowym w Warszawie.

Komisja badajgca przyczyne wypadku, stwierdzita, ze najbardziej prawdopodobnym
byto wystgpienie oblodzenia. Nie oznacza to, ze jest to pewnik. Zeznajacy przed sgdem
szef komisji, ptk rez. Ryszard Michatowski, wyjasnit, ze nie mozna w warunkach
laboratoryjnych odtworzy¢ wszystkich czynnikéw, w tym, np. wielkosci kropel wody w
chmurach. Podtrzymat jednak wnioski pracy swojego zespotu.

Pptk. Mitosz zakwestionowat te wersje. Powiedziat, Zze na podstawie wtasnych obliczen -
w czym pomagali mu specjalisci techniki lotniczej - do silnikdw nie mogta sie dostac
taka ilos¢ wody, jakg w swoich obliczeniach przyjeta komisja. Podat takze fakt
wystgpienia dwdoch innych, podobnych usterek, ktére miaty miejsce juz po wypadku,
przy wprowadzeniu zaostrzonych przepiséw dotyczacych uzycia instalacji
przeciwoblodzeniowej.

W listopadzie 2007 w jednej z eskadr - mimo wtgczenia instalacji przy 2,5 stopnia -
przestat dziata¢ jeden z silnikow. Pilot wrécit do bazy i szczesliwie wyladowat. Powodu
awarii nie wyjasniono. Wczesniej podobny przypadek spotkat inny smigtowiec Mi-8.
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Wrak rzagdowego Mi-8, wywozony z
miejsca wypadku. W trakcie rozprawy
podnoszono doskonate zachowanie
pilota w czasie autorotacji oraz petne
wspotdziatanie z komisjg badania
przyczyn wypadku i sagdem. Pptk
Mitosz kwestionuje oficjalne
przyczyny wypadku / Zdjecie: CIR
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