Szczegoty katastrofy MiG-29UB w Kazachstanie

#Lotnictwo wojskowe 13 lutego 2008

Znane s juz szczegoty wtorkowej kraksy mysliwca MiG-29UB lotnictwa
Kazachstanu (patrz - Katastrofa MiG-29 w Kazachstanie).

Wedtug informacji ministerstwa obrony Kazachstanu, do tragedii doszto 12 lutego 2008
0 11.17 czasu lokalnego na lotnisku Zietigen w Obwodzie Atmatynskim, w Rejonie
Ulijskim, na potudniowym wschodzie kraju.

Zrddta rosyjskie twierdza, ze obaj lotnicy wystartowali do standardowego lotu
treningowego. Podczas wznoszenia po starcie odmoéwit postuszenstwa lewy silnik
samolotu. Wykorzystujgc site ciggu prawego silnika piloci podchodzili do awaryjnego
lgdowania. Ten jednak réwniez przestat pracowad, kiedy maszyna byta juz bardzo
nisko, tuz przed pasem. Piloci katapultowali sie na wysokosci 100-150 m, co dla fotela
K-36 typu zero-zero nie jest wysokoécig ryzykowna. Swiadkowie twierdza jednak, ze
Kowiazin zrobit to w sposdb nieudany, w rezultacie czego zginat. Jedna z oséb
obecnych na lotnisku utrzymuje, ze ofierze zabrakto wysokosci na wypetnienie
spadochronu fotela.

A. Kowiazin urodzit sie w 1973. Byt absolwentem wyzszej szkoty lotniczej w Barnaule.
Pozostawit zone i osierocit cérke. Legitymowat sie 237 godzinami za sterami
samolotéw. W. Dilmuchamiedow urodzit sie w 1972. Jest absolwentem wyzszej szkoty
lotniczej w Stawropolu. Jest pilotem z 890 godzinami w powietrzu, z czego 356 spedzit
w kabinach MiG-29. Zonaty ma syna.

Na czele komisji badajgcej przyczyny kraksy stangt gen. Aleksander Sorokin. W dniu
katastrofy w godzinach popotudniowych odnaleziono rejestrator parametréw lotu, tzw.
czarng skrzynke.

Rosyjskie zrodta podaja, ze feralny dwumiejscowy MiG-29 zostat wyprodukowany w
1987, zas jego silniki przechodzity remont w 2007 na Ukrainie.
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