Ustalona przyczyna wypadku Gripena
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Szwedzka komisja badan przyczyn wypadkoéw lotniczych (SAIB) ogtosita, ze
przyczyna wypadku samolotu JAS 39 Gripen z 19 kwietnia 2007 okazata sie
wadliwa konstrukcja uchwytu katapulty, ktora zadziatata bez woli pilota.

Pilot feralnego Gripena 19 kwietnia ubiegtego roku ¢wiczyt manewry nurkowania, po
czym zawrdcit nad macierzyste lotnisko w Vidsel. W czasie podchodzenia do lagdowania
nagle, bez zadnej wyraznej przyczyny, zostata odstrzelona ostona kokpitu. Pilot czut
nogg uchwyt mechanizmu katapulty, jednak nie zdazyt dosiegna¢ go reka. Zostat
wyrzucony z samolotu i bezpiecznie wylgdowat.

Po ponad pél roku Sledztwa SAIB ustalit przyczyny utraty samolotu. Zgodnie z tezami
pilotéw wojskowych, okazato sie, ze powodem zadziatania mechanizmu katapulty byta
wadliwa konstrukcja jej uchwytu - ksztatt rgczki, a przede wszystkim staby nacisk
potrzebny do jej wysuniecia.

Okazato sie, ze pilot w czasie ostrych manewrdéw poruszyt uchwyt, dotykajgc go
skafandrem antyprzecigzeniowym. Pézniej, w czasie wykonywania okregu nad
lotniskiem, wystarczyt niewielkie ruch, by uruchomi¢ mechanizm.

Whnioski komisji sg miazdzgce dla producenta i uzytkownika. Saab, agencja zakupéw
wojskowych FMV i wojska lotnicze wiedziaty bowiem az o 9 przypadkach czeSciowego
wysuniecia sie uchwytu w samolotach JAS 39 Gripen C i D w ciggu ostatnich 10 lat. Nikt
nie zareagowat. Sledczy uwazajg jednak, ze na taki stan rzeczy mogto mie¢ wptyw to,
ze wydarzenia te zachodzity w duzych odstepach czasu i nie pociggaty za soba
powaznych konsekwencji.

W czasie dochodzenia ustalono rowniez, ze 15% ze 123 ankietowanych pilotéw miato
problemy z zabezpieczeniem fotela po wylagdowaniu. Tyle, ze nie byto to przedmiotem
jakichkolwiek raportéw.

Zaraz po wypadku producent rozpoczat prace nad modernizacjg uchwytow. Takze
wojska lotnicze przygotowujg sie do wprowadzenia bardziej restrykcyjnych procedur,
obowigzujgcych do czasu wymiany starych uchwytéw.
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