Szczesliwe ladowanie niemieckiego Airbusa
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Popotudniowe, sobotnie ladowanie A320 nalezacego do Lufthansy w
Hamburgu, mozna byto oglada¢ w wielu serwisach telewizyjnych. Jednak
wielu postronnych obserwatoréw uwaza, ze o ile zachowanie pilota na pasie
startowym byto wzorowe, popetniono btad w czasie podchodzenia do
ladowania.

MWszyseayzgodnie.chwalg pilota za opanowanie samolotu w tak dramatycznych okoliczn

Przypomnijmy, ze lagdowanie Airbusa, ktéry wystartowat z Monachium (lot LH044),
odbyto sie w czasie porywistego wiatru zwigzanego z orkanem Emma. Relacje
agencyjne méwia, ze w wyniku silnego porywu, samolot po przyziemieniu, przechylit
sie na lewe skrzydto, dotknat jego kohcdéwka trawy i gdyby nie natychmiastowa reakcja
pilota, ktéry zdecydowat sie na poderwanie maszyny, dosztoby prawdopodobnie do
katastrofy. Nastepne lgdowanie odbyto sie bez przeszkdd i 137 pasazeréw oraz
czterech cztonkoéw zatogi bezpiecznie doleciato do celu.

Zapis wideo pokazuje jednak, ze samolot podchodzit do lagdowania z kadtubem
wychylonym o przynajmniej 202 od osi lotu, co znamionuje bardzo silny wiatr boczny.
Wedtug dostepnych danych, kontrolerzy z wiezy podali 39-letniemu pilotowi, Olivierowi
A., ze wiatr miat predkos¢ 35 w. (ok. 65 km/h) i 55 w. (102 km/h) w porywach.
Tymczasem dopuszczalny dla A320 wiatr boczny przy ladowaniu moze osiggngd¢
wartos¢ odpowiednio 33 i 38 w.

Co wiecej, samolot zostat skierowany na pas nr 23 dla ktérego osi wiatr wiat niemal
pod katem prostym. Awaryjny dla lagdowania pas nr 33, ktéry zapewnit by podejscie w
osi wiatru, nie zostat wykorzystany. Dlaczego tak sie stato, dotad nie wyjasniono.

Zapis wideo pokazuje réwniez, ze przyczyng problemoéw nie musiat by¢ szczegdlnie
silny podmuch w czasie przyziemienia. Przy tak duzym wychyleniu kadtuba od osi lotu
w prawo, pilot musiat skreci¢ w lewo, by nie wypas¢ z pasa. W takiej sytuacji nawet
minimalne podniesienie prawego skrzydta, musiato dramatycznie zwiekszy¢
powierzchnie nos$ng i zaowocowad przechyleniem maszyny w drugg strone, a w
konsekwencji - doprowadzi¢ do dotkniecia ziemi konhcédwki lewego skrzydta. W takiej
sytuacji poderwanie samolotu byto jedyng mozliwg decyzja.
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pilota, ktéry zdecydowat sie na poderwanie maszyny, dosztoby prawdopodobnie do
katastrofy. Nastepne lgdowanie odbyto sie bez przeszkdd i 137 pasazeréw oraz
czterech cztonkéw zatogi bezpiecznie doleciato do celu.

Zapis wideo pokazuje jednak, ze samolot podchodzit do lgdowania z kadtubem
wychylonym o przynajmniej 202 od osi lotu, co znamionuje bardzo silny wiatr boczny.
Wedtug dostepnych danych, kontrolerzy z wiezy podali 39-letniemu pilotowi, Olivierowi
A., ze wiatr miat predkos¢ 35 w. (ok. 65 km/h) i 55 w. (102 km/h) w porywach.
Tymczasem dopuszczalny dla A320 wiatr boczny przy lagdowaniu moze osiggngc¢
wartos¢ odpowiednio 33 i 38 w.

Co wiecej, samolot zostat skierowany na pas nr 23 dla ktérego osi wiatr wiat niemal
pod katem prostym. Awaryjny dla lagdowania pas nr 33, ktéry zapewnit by podejscie w
osi wiatru, nie zostat wykorzystany. Dlaczego tak sie stato, dotad nie wyjasniono.

Zapis wideo pokazuje réwniez, ze przyczyng probleméw nie musiat by¢ szczegdlnie
silny podmuch w czasie przyziemienia. Przy tak duzym wychyleniu kadtuba od osi lotu
w prawo, pilot musiat skreci¢ w lewo, by nie wypasc z pasa. W takiej sytuacji nawet
minimalne podniesienie prawego skrzydta, musiato dramatycznie zwiekszy¢
powierzchnie nosng i zaowocowac przechyleniem maszyny w drugg strone, a w
konsekwencji - doprowadzi¢ do dotkniecia ziemi kohcédwki lewego skrzydta. W takiej
sytuacji poderwanie samolotu byto jedyng mozliwg decyzja.
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