Mniejsze straty EADS
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Mimo ztych prognoz sprzed kilku miesiecy, 2007 okazat sie ostatecznie
stosunkowo taskawy dla EADS. Straty netto europejskiego koncernu to
jedynie ok. 450 min Euro, dwukrotnie mniej niz sie spodziewano.

EARSliczy; ze w 2008-,0siggnie zysk operacyjny w wysokosci 1,8 mld Euro. Ma to sie st

EADS zanotowat - zgodnie z oczekiwaniami - obrét w wysokosci 39,1 mid Euro, czyli o
ok. 300 mIn mniej niz w 2006. Zysk operacyjny, przed opodatkowaniem i odliczeniem
odsetek, wynidst zaledwie 52 miIn Euro, przynoszgc ostatecznie strate netto w
wysokosci 446 min. To ponad 2 razy mniej, niz szacowano jeszcze w pazdzierniku, po
opublikowaniu sprawozdania finansowego za trzeci kwartat 2007 (zobacz: 710 min
start EADS). Powodem byty niespodziewanie dobre wyniki w trzech ostatnich
miesigcach ubiegtego roku. Pojawity sie wtedy pierwsze, wstepne oszczednosci
zwigzane restrukturyzacjg i zapoczagtkowanym procesem drastycznej redukcji
zatrudnienia (o prawie 18%), wprowadzanego w ramach Programu 8, w nalezgcym do
EADS Airbusie.

Gtowng przyczyna strat europejskiego koncernu jest niekorzystny, malejacy kurs
dolara i - w mniejszym stopniu - chihskiego juana. Powoduje to zmniejszenie
konkurencyjnosci i optacalnosci produkcji, szczegélnie w przypadku podmiotu, ktéry
eksportuje poza Stary Kontynent 55% wartosci swojej produkciji.

Po drugie, straty generowat Military Transport Aircraft, ktérego sztandarowy produkt,
transportowiec A400M, zanotowat kolejne opdznienie, wydtuzajgc program wdrozenia
konstrukcji o 6-12 miesiecy. Wedtug oficjalnych zapowiedzi oblot prototypu odbedzie
sie latem 2008 (zobacz: Wreszcie komplet silnikow dla A400M), cho¢ niezalezni
obserwatorzy uwazajg, ze nastapi to nie wczesniej, niz przed kohcem roku.

Ostatnim czynnikiem, ktéry doprowadzit do strat, jest zwiekszanie sie kosztéw prac
badawczo-rozwojowych nowego szerokokadtubowego samolotu pasazerskiego
A350XWB, czyli europejskiej odpowiedzi na Boeinga B787 Dreamliner i konkurenta
B777. Prace B+R pochtonety 2,6 mld Euro w 2007, o 150 min wiecej niz rok wczesnie;j.


https://www.altair.com.pl/przemysl-zbrojeniowy
/news/view?news_id=296
/news/view?news_id=296
/news/view?news_id=841

EADS liczy, ze w 2008 osiggnie zysk
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Ma to sie stac gtéwnie dzieki lepszym
wynikom Airbusa, ktéry nadzwyczaj
dobrze sprzedaje samoloty rodziny
A320, a takze zaczat dostawy A380
(na zdjeciu). Trzeci egzemplarz tego
modelu dla Singapore Airlines
dostarczono 11 marca. Do konca roku
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EADS zanotowat - zgodnie z oczekiwaniami - obrét w wysokosci 39,1 mid Euro, czyli o
ok. 300 mIn mniej niz w 2006. Zysk operacyjny, przed opodatkowaniem i odliczeniem
odsetek, wynidst zaledwie 52 miIn Euro, przynoszgc ostatecznie strate netto w
wysokosci 446 min. To ponad 2 razy mniej, niz szacowano jeszcze w pazdzierniku, po
opublikowaniu sprawozdania finansowego za trzeci kwartat 2007 (zobacz: 710 min
start EADS). Powodem byty niespodziewanie dobre wyniki w trzech ostatnich
miesigcach ubiegtego roku. Pojawity sie wtedy pierwsze, wstepne oszczednosci
zwigzane restrukturyzacjg i zapoczagtkowanym procesem drastycznej redukcji
zatrudnienia (o prawie 18%), wprowadzanego w ramach Programu 8, w nalezgcym do
EADS Airbusie.

Gtowna przyczyng strat europejskiego koncernu jest niekorzystny, malejgcy kurs
dolara i - w mniejszym stopniu - chihskiego juana. Powoduje to zmniejszenie
konkurencyjnosci i optacalnosci produkcji, szczegélnie w przypadku podmiotu, ktéry
eksportuje poza Stary Kontynent 55% wartosci swojej produkciji.

Po drugie, straty generowat Military Transport Aircraft, ktérego sztandarowy produkt,
transportowiec A400M, zanotowat kolejne opdznienie, wydtuzajgc program wdrozenia
konstrukcji o 6-12 miesiecy. Wedtug oficjalnych zapowiedzi oblot prototypu odbedzie
sie latem 2008 (zobacz: Wreszcie komplet silnikow dla A400M), cho¢ niezalezni
obserwatorzy uwazajg, ze nastapi to nie wczesniej, niz przed kohcem roku.

Ostatnim czynnikiem, ktéry doprowadzit do strat, jest zwiekszanie sie kosztéw prac
badawczo-rozwojowych nowego szerokokadtubowego samolotu pasazerskiego
A350XWB, czyli europejskiej odpowiedzi na Boeinga B787 Dreamliner i konkurenta
B777. Prace B+R pochtonety 2,6 mid Euro w 2007, o 150 min wiecej niz rok wczesnie;j.
Zyski zanotowaty natomiast pozostate podmioty EADS: Eurocopter, EADS Defence &
Security (majgcy swoje udziaty m.in. w Dassault Aviation czy Eurofighter GmbH) i
zajmujacy sie technologiami kosmicznymi EADS Astrium.
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Caty koncern zatrudniat 116 493 pracownikéw, o 300 mniej niz rok wczesniej.

Wtadze EADS podkreslaja jednak, ze mimo tych negatywnych wynikéw, 2007 okazat
sie jednoczesnie przetomowym, co wigze sie z dynamicznie rosngcymi zamoéwieniami.
O ile w 2006 portfel zamoéwiehn wynosit 69 mld Euro, pod koniec roku nastepnego
zamknat sie kwotg 136,8 mld, przy czyn najwiekszy wzrost zanotowat Airbus (120%),
EADS Defence & Security (45%) i Eurocopter (35%). Zwigzany z tym jest wzrost
produkcji, ktérej apogeum powinno przypasc na 2011.
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