Przyczyny katastrofy w Mirostawcu
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Komisja Badania Wypadkow Lotniczych Lotnictwa Panstwowego zakonczyta
prace dotyczaca katastrofy samoloty CASA 295M w Mirostawcu. Z raportu
komisji wynika, ze samolot i instalacje lotniskowe byly sprawne. Zawiedli
ludzie, przede wszystkim cztonkowie zatogi.

Raport z prac.kemisjisbadania przyczyn wypadkdw lotniczych przedstawit jej przewodnic

Bezposrednig przyczyng katastrofy byto nieswiadome doprowadzenie przez zatoge do
nadmiernego przechylenia samolotu, w wyniku nieprawidtowego roztozenia uwagi w
kabinie, powodujgce postepujgce spadek sity nosnej, co doprowadzito w koncowej fazie
lotu do gwattownego znizania z utratg kierunku i zderzenia samolotu z ziemig, odczytat
kluczowy fragment raportu, ptk Zbigniew Drozdowski, przewodniczgcy Komisji Badania
Wypadkdéw Lotniczych Lotnictwa Panstwowego, w czasie dzisiejszej konferencji
prasowej w MON.

Komisja wykluczyta jako przyczyne niesprawnos¢ samolotu lub wadliwe dziatania
systemdéw naprowadzania (fakt niesprawnosci systemu ILS na lotnisku w Mirostawcu
uznano za nieistotny). Negatywnie zweryfikowano réwniez teze o ewentualnym uzyciu
przez pilotéw alkoholu lub srodkéw odurzajgcych, jak réwniez o oblodzeniu czy
zderzeniu z ptakami.

Za gtéwna przyczyne uznano btedy pilotazu, potagczone z kilkoma posrednimi
czynnikami, jak trudne warunki pogodowe czy btedy popetnione przez kontrolera lotu.
Okazato sie, ze ztamano wiele procedur dotyczgcych podchodzenia do lgdowania,
niewtasciwy byt réwniez dobér zatogi.

Badania zakohczone zostaty 25 marca. Wyniki prac komisji zostaty przedstawione

ministrowi obrony, Bogdanowi Klichowi 1 kwietnia. Szef resortu zdecydowat sie na

odtajnienie raportu, ktéry zostat przedstawiony na dzisiejszej konferencji prasowe;j.
Publikujemy najwazniejszy, kluczowy fragment dokumentu:

PRZYCZYNA

Bezposrednia przyczyna katastrofy byto nieswiadome doprowadzenie przez
zatoge do nadmiernego przechylenia samolotu, w wyniku nieprawidtowego
roztozenia uwagi w kabinie, powodujace postepujacy spadek sity nosnej, co
doprowadzito w koncowej fazie lotu do gwattownego znizania z utrata
kierunku i zderzenia samolotu z ziemia.
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niewtasciwy dobér zatogi do wykonania zadania: niewtasciwa wspétpraca zatogi w
kabinie;

wystepowanie w rejonie lotniska MIROSLAWIEC niekorzystnych warunkéw
atmosferycznych;

wystgpienie dezorientacji przestrzennej zatogi w wyniku niewtasciwego podziatu
uwagi w czasie lotu bez widocznosci ziemi;

wytgczenie sygnalizacji dzwiekowej urzgdzenia EGPWS pozbawiajgce zatoge
informacji o niebezpiecznym zblizaniu sie do ziemi, nadmiernym przechyleniu
samolotu oraz o przejsciu przez poszczegélne progi wysokosci podczas znizania
(podczas obu podejs¢ do ladowania);

brak obserwacji wskazah radiowysokosciomierza, zaréwno podczas pierwszego,
jak i drugiego podejscia do ladowania;

brak obserwacji przyrzgdéw pilotazowo-nawigacyjnych w koncowym etapie
drugiego podejscia do lgdowania;

nieumiejetne sprowadzanie samolotu do Igdowania przez krl PAR,;

niewtasciwe komendy radiowe krl PAR, sugerujgce w ostatniej fazie lotu
przeniesienie uwagi zatogi na zewnatrz kabiny samolotu;

btedna interpretacja wskazah wysokosciomierzy przez zatoge;

préba nawigzania kontaktu wzrokowego zatogi z obiektami naziemnymi podczas
lotu bez widocznosci ziemi niezgodnie z obowigzujgcymi procedurami;
niewtasciwa analiza warunkéw atmosferycznych przez zatoge przed lotem;
nieustawienie wysokosci decyzji (minimalnej wysokosci znizania).
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brak wyszkolenia drugiego pilota na samolocie CASA C-295M w warunkach noc
IMC;

brak doswiadczenia dowddcy zatogi w wykonywaniu lotéw na tej wersji samolotu;
wykorzystywanie dodatkowych, podrecznych pomocy nawigacyjnych przez zatoge
ze wzgledu na niepetne wyposazenie samolotu;

brak doswiadczenia dowédcy zatogi w wykorzystywaniu RSL przy MWA,;

brak doswiadczenia krl PAR lotniska MIROSLAWIEC w sprowadzaniu samolotéw
innych niz Su-22;

nieumiejetne doprowadzenie samolotu do strefy MATZ przez krl APP;

brak wtasciwych procedur podejscia do lgdowania w obowigzujacych
dokumentach normatywnych;

postugiwanie sie réznymi jednostkami miar przez zatoge i kontroleréw;
nawigacyjny system lgdowania ILS, w jaki wyposazony byt samolot, nie mégt by¢
uzyty ze wzgledu na niesprawnos¢ systemu na lotnisku MIROStAWIEC;



e btedne okreslenie i przekazywanie zainteresowanym osobom funkcyjnym
informacji o warunkach minimalnych do Igdowania na lotnisku MIROStAWIEC
samolotu CASA C-295M.

Raport z prac komisji badania
przyczyn wypadkdéw lotniczych
przedstawit jej przewodniczacy, ptk
Zbigniew Drozdowski (z lewej).
Dokument - zgodnie z prawem - nie
formutuje zarzutéw, a tylko wyjasnia
przebieg i przyczyny wypadku.
Minister Bogdan Klich stwierdzit
jednak, ze raport przyspieszy prace
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do sformutowania zarzutéw karnych.
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