Pierwszy samolot na wode
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A doktadnie na pare wodna, ktodra jest efektem pracy wodorowego ogniwa
paliwowego, w ktére wyposazono eksperymentalny motoszybowiec typu
Dimona. Testy przeprowadzit osrodek Boeing Research & Technology Europe
(BR&TE) w Madrycie. Bytly to pierwsze w historii, zatogowe loty samolotu z
oghiwem wodorowym.

Rimonaczneksperymentalng jednostkg napedowag w czasie lotu. Znieksztatcenie obrazu |

BR&TE to europejska ekspozytura Phantom Works, osrodka badawczo-rozwojowego
Boeinga. Od 2003 pracowat on - wspdlnie z kilkoma instytucjami Starego Kontynentu -
nad wykorzystaniem wodorowych ogniw paliwowych do napedzania statkow
powietrznych.

Ogniwa dostarczajg prad na zasadzie reakcji utleniania miedzy wodorem na anodzie i
tlenem na katodzie. W czasie pracy nie zanieczyszczajg wiec srodowiska,
pozostawiajgc po sobie energie elektryczng oraz wode. Szkodliwe substancje (np.
dwutlenek wegla) tworzg sie jedynie w procesie uzyskiwania wodoru i moga by¢
gromadzone w procesie produkcji.

Po raz pierwszy na skale przemystowg zastosowano ogniwa w amerykanskim
programie kosmicznym w latach 1960. Byty to jednak urzadzenia astronomicznie
drogie. W ostatnich kilku latach doszto jednak do przetomu - dzieki nowym
technologiom i materiatom, udato sie wykorzystac¢ ogniwa w szerszym zakresie,
rowniez w motoryzacji, dla napedzania eksperymentalnych samochodéw i motocykli.
Ciagle jednak ogniwa nie majg zblizonej sprawnosci i niskiej ceny, jak w przypadku
klasycznych silnikéw na paliwo chemiczne, choc¢ teoretycznie ogniwa powinny by¢
lepsze.

Takze loty eksperymentalnego pierwszego samolotu na wodér i tlen, nie miaty wiele
wspdlnego z normalng eksploatacjg. Za nosnik postuzyt motoszybowiec Dimona,
austriackiego Diamond Aircraft Industries. Zostat on wyposazony w silnik elektryczny,
napedzajacy klasyczne smigto.

Za paliwo postuzyto ogniowo wodorowe oraz zestaw akumulatoréw litowo-jonowych,
niezbednych do uzyskania mocy, wymaganej do startu i nabrania wysokosci.

W trakcie 3 préb, ktére przeprowadzono w styczniu i marcu na lotnisku Ocafia pod
Madrytem, pilot wznosit sie na wysokos¢ 1000 m, po czym odtgczat akumulatory i
kontynuowat przez 20 minut lot poziomy z predkoscig przelotowg 100 km/h,
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wykorzystujac energie z ogniwa.

Przedstawiciele Boeinga zdajg sobie sprawe z obecnej niedoskonatosci ogniw
wodorowych. Uwazajg jednak, ze w najblizszej przysztosci mogg one by¢
wykorzystywane do napedzania matych statkéw powietrznych, w tym bezzatogowcéw,
a takze jako naped systeméw pomocniczych. Wizja duzych samolotéw pasazerskich,
pozostawiajgcych za sobg mgietke pary wodnej, to na razie tylko science fiction.

Dimona z eksperymentalng jednostkag
napedowg w czasie lotu.
Znieksztatcenie obrazu (w
rzeczywistosci motoszybowiec ma
bardziej smukty ksztatt) jest dzietem
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napedzajacy klasyczne smigto.

Za paliwo postuzyto ogniowo wodorowe oraz zestaw akumulatoréw litowo-jonowych,
niezbednych do uzyskania mocy, wymaganej do startu i nabrania wysokosci.

W trakcie 3 proéb, ktére przeprowadzono w styczniu i marcu na lotnisku Ocafa pod
Madrytem, pilot wznosit sie na wysokos¢ 1000 m, po czym odtgczat akumulatory i
kontynuowat przez 20 minut lot poziomy z predkoscig przelotowg 100 km/h,
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Przedstawiciele Boeinga zdajg sobie sprawe z obecnej niedoskonatosci ogniw
wodorowych. Uwazajg jednak, ze w najblizszej przysztosci mogg one by¢
wykorzystywane do napedzania matych statkéw powietrznych, w tym bezzatogowcow,
a takze jako naped systemdéw pomocniczych. Wizja duzych samolotéw pasazerskich,
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