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Antonow poinformowat, ze 18 marca na lotnisku iranskich zaktadow HESA
oblatano 5. samolot pasazerski An-140, noszacy lokalna nazwe Iran-140.

Programurozweju.samelotu Iran-140 od poczatku napotykat na powazne trudnosci. Do te

Zaktady HESA produkujg niewielkie partie rodzimych samolotéw bojowych i szkolno-
bojowych, Smigtowcdéw i samolotéw bezzatogowych. Od 1995 wspétpracuja z
ukrainskimi zaktadami Antonowa. Od 2000 miaty rozpoczgc licencyjng produkcje
nowego samolotu An-140, ktéry jednoczesnie miat by¢ wytwarzany na Ukrainie i w
Ros;ji.

Samoloty tego typu wywotaty powazne zainteresowanie iranskich wojsk lotniczych. By
moc je tatwo pozyskad, planowano rozwiniecie stosunkowo intensywnej produkcji
wersji cywilnej, dla maksymalnie 53 pasazeréw lub jako samolot cargo. Pierwszy
prototyp oblatano w 2003.

Program napotykat jednak znaczne trudnosci. M.in., w wyniku awarii instalacji
przeciwoblodzeniowej, ukrainski An-140 rozbit sie 23 grudnia 2002 w Iranie, w czasie
lotu na uroczystos¢ wystawienia z hangaru drugiego prototypu Iran-140. Zgineto 40
0sob, w tym wielu specjalistéw z Ukrainy i Rosji zaangazowanych w program budowy
samolotu w HESA.

Co wiecej, propozycja nie spotkata sie z zainteresowaniem linii lotniczych. Ostatecznie
udato sie uzyskac¢ zamdéwienie na kilka samolotéw, w tym na 6 od Safian Airlines. Mimo
tego nadal planowane jest wykonanie do 2020 ok. 100 samolotéw cywilnych na rynek
wewnetrzny. Plany wojsk lotniczych odnosnie zakupdw Iran-140 w wers;ji
transportowej, morskiego samolotu patrolowego i samolotu wczesnego ostrzegania - o
czym mowiono kilka lat temu - nie sg znane.

Péki co, dokonano oblotu 5. samolotu. Kolejne trzy egz. znajdujg sie w réznym stadium
montazu. Kadtub 9. samolotu przestano z Ukrainy do zaktadéw HESA pod koniec 2007.
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Zaktady HESA produkujg niewielkie partie rodzimych samolotéw bojowych i szkolno-
bojowych, smigtowcdéw i samolotéw bezzatogowych. Od 1995 wspétpracuja z
ukrainskimi zaktadami Antonowa. Od 2000 miaty rozpoczgc licencyjng produkcje
nowego samolotu An-140, ktdry jednoczesnie miat by¢ wytwarzany na Ukrainie i w
Ros;ji.

Samoloty tego typu wywotaty powazne zainteresowanie iranskich wojsk lotniczych. By
mac je tatwo pozyskad, planowano rozwiniecie stosunkowo intensywnej produkcji
wersji cywilnej, dla maksymalnie 53 pasazeréw lub jako samolot cargo. Pierwszy
prototyp oblatano w 2003.

Program napotykat jednak znaczne trudnosci. M.in., w wyniku awarii instalacji
przeciwoblodzeniowej, ukrainski An-140 rozbit sie 23 grudnia 2002 w Iranie, w czasie
lotu na uroczystos¢ wystawienia z hangaru drugiego prototypu Iran-140. Zgineto 40
os6b, w tym wielu specjalistéw z Ukrainy i Rosji zaangazowanych w program budowy
samolotu w HESA.

Co wiecej, propozycja nie spotkata sie z zainteresowaniem linii lotniczych. Ostatecznie
udato sie uzyska¢ zamdéwienie na kilka samolotéw, w tym na 6 od Safian Airlines. Mimo
tego nadal planowane jest wykonanie do 2020 ok. 100 samolotéw cywilnych na rynek
wewnetrzny. Plany wojsk lotniczych odnosnie zakupdéw Iran-140 w wersji
transportowej, morskiego samolotu patrolowego i samolotu wczesnego ostrzegania - o
czym mowiono kilka lat temu - nie sg znane.

Poki co, dokonano oblotu 5. samolotu. Kolejne trzy egz. znajdujg sie w réznym stadium
montazu. Kadtub 9. samolotu przestano z Ukrainy do zaktadéw HESA pod koniec 2007.
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