Stare, bo amerykanskie?
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W ciagu najblizszych 15 lat szes¢ najwiekszych linii lotniczych USA bedzie
musiato wycofacé 1420 samolotéw pasazerskich. Poziom ich obecnych
zamowien u Boeinga i Arbusa jest jednak o wiele nizszy. Prawdopodobnie
stana wiec one przed widmem kryzysu, o trudnych od przewidzenia
rozmiarach.

Obtozenie pracg dwéch producentéw samolotéw pasazerskich jest tak duze, ze nawet
w przypadku natychmiastowego ztozenia nowego zamdéwienia, dostawy nie zostang
zrealizowane wczesniej niz w 2012-2015. Tymczasem - wedtug analitykdéw z Ascend -
amerykanscy przewoznicy, bedg musieli wycofa¢ w ciggu najblizszych 7 lat wiecej
starych maszyn, niz zaméwili nowych. To z kolei doprowadzi je do powaznych
problemdéw finansowych.

Dla przyktadu, jezeli American Airlines nie zdota zaméwi¢ dodatkowych samolotéw z
terminem dostawy do 2015, w tym roku bedzie posiadac 15 Boeingéw B767-200ER o
sredniej wieku 28 lat, 58 B767-300ER (21 lat) i 126 B757-200 (19 lat). United Airlines
bedzie miata natomiast 231 ponad 20-letnich Boeingéw. Smutnym rekordzistg bedzie
Northwest, z prawie 40-letnimi DC9.

Tymczasem, jakie problemy moga wynika¢ z wykorzystywania starych samolotéw,
mogta sie przekonac ostatnio American Airlines, gdy inspektorzy wtadz lotniczych
uziemili wszystkie MD-80 (zobacz: Tysigce odwotanych lotow). Osobnym problemem
jest pozgdana skala inwestycji. Dla kazdej z wymienionych linii to po ok. 20 mld USD.
Sporo, nawet jak na warunki amerykanskie.

tacznie, w ciggu najblizszych 15 lat, szesciu najwiekszych przewoznikéw USA (oprécz
wymienionych, takze Delta Air Lines, Continental Airlines i US Airways), powinno
wycofa¢ 1420 samolotéw, w tym, m.in. 435 MD-80, 400 B757-200 i 289 B737. By je
zastgpi¢, nalezy wydac ok. 110 mid USD.

Jako przyktad zupetnie innej polityki, analitycy Ascend wskazali na linie azjatyckie.
Emirates Airlines zamowit juz 193 samoloty, mimo, ze jej 115 wykorzystywanych
obecnie maszyn ma srednio 5 lat. Qatar Airways ma 61, srednio 4-letnich samolotéw.
Zamowit ich jednak az 145.

Nie jest to tylko ciekawostka. Przedsiebiorstwa azjatyckie konkurujg z amerykanskimi

przewoznikami na wielu liniach miedzynarodowych. Tymczasem miodsze samoloty sg
o wiele tahsze w eksploatacji od starych i Amerykanie mogg by¢ po prostu wypierani z
rynku.
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Podobna sytuacja moze nawet dotkng¢ rynku wewnetrznego. Na ostabieniu krajowych
linii, mogg skorzystac przedsiebiorstwa europejskie, ktére w ramach polityki Otwartego
Nieba (zobacz: Otwarte Niebo ruszyto), moga obstugiwacl potgczenia miedzy miastami
USA.
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