Trzeci prototyp D-Jeta
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Wczoraj odbyt sie pierwszy lot trzeciego prototypu bardzo lekkiego
odrzutowca (VL)) Diamond Aircraft D-Jet. Egzemplarz zostanie wyposazony w
mochniejszy silnik Willams International F)33-4A-19.

Wigkszescisamolotdwtypu VL) (np. Cessna Citation Mustang, Eclipse 500) jest wyposaz

D-Jet o nr 003, wystartowat z lotniska fabrycznego w Londynie, stanie Ontario.
Samolot, podobnie jak drugi prototyp, bedzie stuzyt do badania ogdélnych
charakterystyk lotu i zachowania podstawowych systemoéw poktadowych. W
pdzniejszym okresie beda z jego udziatem przeprowadzone szczegdtowe testy awioniki
(Garmin G1000), autopilota, systemu paliwowego i antyoblodzeniowego.

Bedzie to réwniez pierwszy D-Jet, w ktérym - juz za pare miesiecy - zostanie
zamontowany nowy, mochniejszy silnik Williams FJ33-4A-19 o ciggu 8,5 kN, zamiast
obecnie wykorzystywanego modelu -14, o ciggu 7 kN. Pozwoli to na nieznaczne
zwiekszenie maksymalnej predkosci przelotowej samolotu (obecnie 583 km/h) i
polepszy jego wtasnosci pilotazowe.

Wiekszos¢ samolotéw typu VLJ (np.
Cessna Citation Mustang, Eclipse 500)
jest wyposazona w dwa silniki Pratt &
Whitney Canada, rodziny PW600 o
ciggu 4-6 kN kazdy. Zapewnia im to
wieksza, maksymalna predkosc
przelotowg 630-700 km/h, powoduje
jednak zwiekszenie ceny. D-Jet bedzie
kosztowad prawdopodobnie ponizej
1,5 min USD (planowana cena w 2006
to 1,38 min), wszystkie konstrukcje
dwusilnikowe bedg przynajmniej o
kilkaset tys. USD drozsze / Zdjecie:
Diamond Aircraft
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obecnie wykorzystywanego modelu -14, o ciggu 7 kN. Pozwoli to na nieznaczne

zwiekszenie maksymalnej predkosci przelotowej samolotu (obecnie 583 km/h) i
polepszy jego wtasnosci pilotazowe.
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