An-148 dla VIP-6w?
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Rosyjska spodtka leasingowa llyushin Finance Co, zamierza zainicjowac
stworzenie biznesowej wersji samolotu regionalnego An-148.

Anyl48estnowoaczesnym samolotem. Piloci dysponujg wyswietlaczami ciektokrystalicz

An-148 to jedna z mtodszych (zostat certyfikowany na przetomie 2006/2007) i
cieszacych sie sporym zainteresowaniem konstrukcji zaktadow Antonowa. Powstat z
wykorzystaniem elementéw samolotéw transportowych An-70 i An-74. Dlatego
ukrainski gérnoptat, o mato wyrafinowanych liniach, nadaje sie doskonale do
operowania z polowych lotnisk. Wszystko po to, by méc przewozi¢ pasazerdéw i towary
miedzy miastami bytego ZSRS, ktére nie zawsze dysponujg doskonatymi lotniskami.

Do tej pory zaktady na Ukrainie i w Rosji zebraty ponad 150 zaméwier na samoloty
tego typu (w tym dwa kontrakty eksportowe, z Kazachstanu i Kuby). Najwiecej, bo az
53 kupita llyushin Finance Co, rosyjska spétka, zajmujgca sie wypozyczaniem
samolotéw liniom lotniczym.

Zamierza ona sfinansowac przebudowanie w rosyjskich zaktadach w Woronezu
standardowych An-148 na samoloty biznesowe o nazwie Antonov Business Jet. W
normalnej konfiguracji maszyny zabierajg 70-80 pasazerdw. Wersja VIP-owska miataby
zabiera¢ 10-30 osdéb. Dostawy pierwszych, przebudowanych samolotéw miatyby
rozpocza¢ sie w ostatnim kwartale 2009.

An-148 jest nowoczesnym
samolotem. Piloci dysponuja
wyswietlaczami ciektokrystalicznymi,

sterowanie odbywa sie w systemie
fly-by-wire, a ukrainskie silniki D-436-
148 w czasie lotu zadowalajg sie 2,5 |
paliwa/l pasazera/100 km (1,5t
paliwa na 1h, czyli ok. 850 km).
Rosjanie uwazajg, ze ich Antonov
Business Jet nie bedzie ustepowat
Bombardierowi Global 5000 czy
Challengeowi 850. Mylg sie na pewno,
jezeli chodzi o wyglad, ktéry na
pewno zamknie dla niego zachodnie
rynki. Cho¢ z drugiej strony, wyladuje
tam, gdzie nie bedg w stanie tego
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An-148 to jedna z mtodszych (zostat certyfikowany na przetomie 2006/2007) i
cieszgcych sie sporym zainteresowaniem konstrukcji zaktadéw Antonowa. Powstat z
wykorzystaniem elementéw samolotéw transportowych An-70 i An-74. Dlatego
ukrainski gérnoptat, o mato wyrafinowanych liniach, nadaje sie doskonale do
operowania z polowych lotnisk. Wszystko po to, by mdc przewozi¢ pasazeréw i towary
miedzy miastami bytego ZSRS, ktére nie zawsze dysponujg doskonatymi lotniskami.

Do tej pory zaktady na Ukrainie i w Rosji zebraty ponad 150 zaméwieh na samoloty
tego typu (w tym dwa kontrakty eksportowe, z Kazachstanu i Kuby). Najwiecej, bo az
53 kupita llyushin Finance Co, rosyjska spétka, zajmujgca sie wypozyczaniem
samolotoéw liniom lotniczym.

Zamierza ona sfinansowac przebudowanie w rosyjskich zaktadach w Woronezu
standardowych An-148 na samoloty biznesowe o nazwie Antonov Business Jet. W
normalnej konfiguracji maszyny zabierajg 70-80 pasazerdw. Wersja VIP-owska miataby
zabiera¢ 10-30 oséb. Dostawy pierwszych, przebudowanych samolotéw miatyby
rozpoczg¢ sie w ostatnim kwartale 2009.
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