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Cirrus Design kontynuuje budowe prototypu lekkiego odrzutowca Jet,
oznaczonego jako V1. Wiadze spétki zapowiadaja stosunkowo szybki oblot
samolotu.

Makieta Cirrus Jeta. Samolot
nie bedzie miat
wysrubowanych osiggow.
Jest za to reklamowany jako
samolot niemal rodzinny i
najtanszy w swojej klasie (w
istocie bedzie jednym z
najtanszych). Bedzie mdgt
zabrac standardowo 5 0s6b
- razem z pilotem. Dwa
dodatkowe, mniejsze fotele
przeznaczone sg dla dzieci.
Podréz dorostych bedzie na
nich mozliwa, ale na pewno
nie komfortowa / Zdjecie:
Cirrus

Cirrus Design P.N.C Co., to przedsiebiorstwo zatozone w 1984 przez Alana i Dale
Klapmeierdéw (dzisiaj wiekszos¢ udziatéw ma posrednio First Islamic Investment Bank
of Bahrajn). Poczatkowo produkowato samolot VK-30 do samodzielnego montazu, a od
10 lat udane, nowoczesne modele lekkich, ttokowych SR-20 i SR-22 (sprzedano ich
ponad 3 tys.), ktérych czesc¢ zostata wyposazona w specjalny spadochron systemu
CAPS. Od kilku miesiecy w ofercie jest réwniez SRV, licencyjna odmiana niemieckiego
FK 14 Polaris (zobacz: Rozpoczecie sprzedazy Cirrus SRSp).

Wytwérca niecaty rok temu ujawnit petnowymiarowg makiete nowego modelu, Cirrus
Jet. Ma on pozwoli¢ wejs¢ przedsiebiorstwu na intratny i dynamicznie rozwijajacy sie
rynek VL) - bardzo lekkich odrzutowcéw, o masie startowej nie przekraczajgcej 4,5t. W
odréznieniu od produktéw wiekszosci konkurentéw, celem Cirrusa nie jest stworzenie
samolotu o najlepszych osiggach. Ma to by¢ samolot najwolniejszy w klasie, ale
rowniez najtanszy, przeznaczony przede wszystkim dla prywatnych odbiorcéw, tworzac
niejako odrzutowy odpowiednik SR-20.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
/news/view?news_id=621

Rrzy pregramiedetadracuje 125 osdb, dziesigta czes¢ zatrudnionych w przedsiebiorstw

Dlatego Cirrus Jet bedzie napedzany silnikiem Williams FJ33 o ciggu 8,5 kN, czyli
prawie dwa razy mniejszym niz dwoéch silnikéw PW615F Cessny Citation Mustang,
rowniez nalezgcej do klasy VLJ. Tyle, ze Cirrus ma kosztowad 1,3 min USD, Cessna za$
dwukrotnie wiecej. Pierwszy ma mie¢ maksymalng predkos¢ przelotowg rzedu 560
km/h, drugi o 70 km/h wiecej. Mniejszy bedzie réwniez zasieg, szacowany na ok. 1800-
1900 km.

Obecnie Cirrus montuje pierwszy prototyp Jeta. Williams dostarczyt silnik, zakonhczono
budowe podstawowych elementdéw ptatowca, zakupiono réwniez golenie podwozia.
Wszystkie te elementy zostaty przetestowane i rozpoczat sie montaz finalny.
Jednoczesnie trwajg proby w tunelu aerodynamicznym makiety samolotu w skali 1:3.

Producent twierdzi, ze oblot nastgpi w ciggu najblizszych paru miesiecy, zas proces
certyfikacji zakonczy sie w 2010.
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Przy programie Jeta pracuje 125 o0séb,
dziesigta czesc zatrudnionych w
przedsiebiorstwie. Dla uruchomienia
produkcji seryjnej zakupiono hangar
w Duluth International Airport,
wykorzystywany wczesniej dla obstugi
samolotdéw rejsowych Northwest
Airlines. Inwestycje sg mozliwe nie
tylko dzieki dobrej kondycji
przedsiebiorstwa. Zainteresowani
zakupem Jeta musza wptacic¢ 100 tys.
USD zadatku. Chetnych jest podobno
ponad 400... / Zdjecie: Cirrus
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