Rosjanie gonia Amerykandéw
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Wzrastajaca zamoznosc Rosjan przektada sie na dynamiczny rozwdj lotnictwa
biznesowego w tym kraju. Wedtug danych zza wschodniej granicy, w kraju
tym jest juz ponad 350 luksusowych, odrzutowych samolotéw
dyspozycyjnych. Wiecej maja tylko Amerykanie.

Rosiacpestirzeganaqjest nie tylko jako atrakcyjny rynek dla sprzedazy nowych samolotéw

Obecnie wartos¢ rosyjskiego rynku odrzutowych samolotéw biznesowych to ok. 2 mid
USD. W 2007 wzrost liczby maszyn osiggnat az 35%, co przektada sie na prawie
nowych 100 egz. | to w sytuacji, kiedy - zdaniem pilotéw - rzad federacji nie zrobit
prawie nic, by znies¢ bariery administracyjne rozwoju sektora.

Wzrost liczby samolotéw uwidacznia sie réwniez na gtéwnym lotnisku biznesowym
Moskwy, Wnukowie. 3. terminal tego portu lotniczego zostat zaadoptowany wytgcznie
do obstugi wtascicieli maszyn dyspozycyjnych.

Sytuacja ta przycigga uwage producentéw. W najlepszej sytuacji jest kanadyjski
Bombardier, ktéry opanowat 40% rynku Rosji i Wspélnoty Niepodlegtych Pahstw, bedac
bezkonkurencyjnym szczegélnie w segmencie duzych, dtugodystansowych samolotéw
biznesowych.

Francuski Dassault otworzyt na lotnisku Wnukowo centrum serwisowe, a jego
mechanicy podejmujg sie rowniez wyjazdéw do najdalej zlokalizowanych lotnisk.

Cessna sprzedata w 2007 na terenie WNP - gtdéwnie w Rosji, Kazachstanie i na Ukrainie
- 20 swoich samolotéw. W obecnym roku planuje dostarczy¢ 10-15 samolotéw
odrzutowych, tylko rodziny Citation (zobacz: Pierwszy lot prototypu Citation CJ4).

Priorytetowo Rosje traktuje rowniez Hawker Beechcraft, witgczajgc ten kraj do grupy 3
panstw, najwazniejszych z punktu widzenia eksportu. Amerykanie sprzedali do tej pory
samoloty rodziny Hawker, Bechcraft Premier IA oraz specjalne wersje King Air.

Wszystkich ich jednak przebija Eclipse Aviation, ktére zdecydowato sie otworzy¢
montownie bardzo lekkich odrzutowcéw (VLJ), Eclipse 500 w zaktadach w Ulianowsku.
Przedstawiciele producenta szacujg, ze miejscowy rynek wchtonie ok. 1000 takich
samolotéw. Kazdy z nich kosztuje ok. 1,5 min USD.

Do rywalizacji o intratne zamdwienia chcg sie rowniez wtgczy¢ rodzime
przedsiebiorstwa. Antonow rozwija dyspozycyjng wersje maszyny regionalnej (zobacz:
An-148 dla VIP?) dla 19 lub 38 pasazerdw. Z kolei Suchoj planuje stworzenie
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luksusowej wersji Superjeta 100.

Rozwdj produkcji to jednak nie wszystko. Dopiero w 2007 udato sie uzyskac
jednorazowe, 9-miesieczne zmniejszenie cta na sprowadzane samoloty dyspozycyjne, z
20 do 10% ich wartosci. Wtadze lotniska Wnukowo zapowiadajg w 2010 wyznaczenie
jednego pasa startowego wytgcznie na potrzeby maszyn biznesowych. Do obstugi
takich samolotow przygotowuja sie réwniez moskiewskie lotnisko Bykowo i zaktadowe
lotnisko GazpromAvia w Ostafiewie, pod Moskwa.

Jet Aviation, globalna spétka z siedzibg w Zurychu, ktéra specjalizuje sie w ustugach
dla lotnictwa, zdecydowata sie natomiast na otworzenie na Wnukowie centrum
serwisowego dla samolotéw Dassault Falcon, Cessna, Embraer i Hawker. W
pdzniejszym okresie bedzie oferowata réwniez zestawy awioniczne i silniki. Niewielka
baza logistyczna jest obecnie najpowazniejszym czynnikiem, hamujacym rozwdj
lotnictwa biznesowego w Rosji.
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