Avidyne czy Garmin?
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Cirrus Design w ubiegtym tygodniu ogtosit, ze oferuje do swoich matych
samolotow rodziny SR22, zestaw awioniczny Garmin G1000. Nie oznacza to
jednak natychmiastowej rezygnacji z systemow Avidyne.
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Avidyne od 2003 dostarcza dla samolotéw Cirrus SR20 i SR22 zestawy awioniczne typu
Entegra. Sktadajg sie z dwéch 10-calowych wyswietlaczy: jeden przekazuje dane
dotyczgce lotu, drugi jest ekranem wielofunkcyjnym. Dzieki wykorzystaniu Entegry,
samoloty Cirrusa staty sie pierwszymi, lekkimi maszynami sportowo-turystycznymi ze
szklanym kokpitem.

Avidyne opiera swdj zestaw w duzej mierze o podzespoty innych producentéw. GPS to
urzgdzenie Garmina, a autopilot pochodzi z S-TEC. Dzieki stosunkowo prostej
konstrukcji, udato sie uzyskac duza funkcjonalnos¢ przy stosunkowo niskiej cenie.

Wyswietlagz pedstawewych danych o locie Avidyne Entegra / Zdjecie: Avidyne Corp.

Jednak w ostatnich latach konkurencja podgazyta sladem Cirrusa, instalujgc nowe
systemy awioniki. Przebijaja oferte, instalujgc system Garmin G1000, najbardziej
nowoczesny i zaawansowany technicznie w swojej klasie. Jest on obecnie oferowany
przez Beechcrafta, Cessne, Diamonda, Money i Tigera. WysSwietlacze Garmina sg
wieksze, a caty system zapewnia wieksze mozliwosci. Integruje bowiem systemy
nawigacji GPS, radiostacje i transponder dla odbioru informacji o ruchu lotniczym. W
czesci samolotow bedzie jedynym zrédtem informacji o pracy silnika czy zapasie
paliwa.

Dlatego réwniez Cirrus Design przystosowat swoje SR22 GTS i GTS Turbo do
zamontowania G1000. Tak zmodernizowane samoloty reklamowane sg jako lotnicza
rewolucja. Wydarzenie spowodowato powazne zaniepokojenie Avidyne. Jest to o tyle
uzasadnione, ze Cirrus Design jest gtdbwnym odbiorcg zestawdéw Entegra (w 2007
wytwérnia zbudowata 710 samolotéw, niemal wszystkie byty wyposazone w te
systemy).

Wyswietlagz Garmina. Chol zapewnia zdecydowanie wieksze mozliwosci, jest bardziej s

Jednoczesnie stato sie to okazjg do poréwnan obu systemdéw awionicznych. Wiekszos¢
ekspertéw jest zgodna - Avidyne nie powinno obawiac sie, ze Garmin G1000 catkowicie
wyprze Entegre. Po pierwsze, system nadal oferowany jest przez Cirrusa, w wariancie
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standardowym. Po drugie, jest on zdecydowanie tahszy, o ok. 50 tys. USD.
Podstawowa wersja SR22 GTS kosztuje 477 tys., natomiast GTS z Garminem - 526 tys.
USD. Po trzecie, mimo, ze Entegra nie oferuje tak zaawansowanych mozliwosci, co
G1000, jest o wiele prostszy.

Wedtug pilotéw, instrukcje obstugi Entegry mozna przyswoi¢ w kilka kwadranséw.
Bardzo tatwe jest rdwniez obstugiwanie wyswietlaczy. Tymczasem stopien
skomplikowania G1000 i liczba dostepnych funkcji powoduje, ze wykorzystywanie
petnych mozliwosci systemu moze zabrac niezbyt wprawnemu pilotowi zbyt duzo
czasu.

Nowy kokpit SR22, zabudowany
systemem Garmina. Przedstawiciele
Cirrusa oferujg go, jako dopetnienie
oferty opartej na awionice Avidyne /
Zdjecie: Cirrus Design

Avidyne od 2003 dostarcza dla samolotéw Cirrus SR20 i SR22 zestawy awioniczne typu
Entegra. Sktadajg sie z dwdch 10-calowych wyswietlaczy: jeden przekazuje dane
dotyczace lotu, drugi jest ekranem wielofunkcyjnym. Dzieki wykorzystaniu Entegry,
samoloty Cirrusa staty sie pierwszymi, lekkimi maszynami sportowo-turystycznymi ze
szklanym kokpitem.

Avidyne opiera swoéj zestaw w duzej mierze o podzespoty innych producentéw. GPS to
urzgdzenie Garmina, a autopilot pochodzi z S-TEC. Dzieki stosunkowo prostej
konstrukcji, udato sie uzyskac¢ duza funkcjonalnos¢ przy stosunkowo niskiej cenie.



Wyswietlacz podstawowych danych o
locie Avidyne Entegra / Zdjecie:
Avidyne Corp.

Jednak w ostatnich latach konkurencja podgzyta sladem Cirrusa, instalujac nowe
systemy awioniki. Przebijaja oferte, instalujgc system Garmin G1000, najbardziej
nowoczesny i zaawansowany technicznie w swojej klasie. Jest on obecnie oferowany
przez Beechcrafta, Cessne, Diamonda, Money i Tigera. Wyswietlacze Garmina s3g
wieksze, a caty system zapewnia wieksze mozliwosci. Integruje bowiem systemy
nawigacji GPS, radiostacje i transponder dla odbioru informacji o ruchu lotniczym. W
czesci samolotéw bedzie jedynym Zrédtem informacji o pracy silnika czy zapasie
paliwa.

Dlatego réwniez Cirrus Design przystosowat swoje SR22 GTS i GTS Turbo do
zamontowania G1000. Tak zmodernizowane samoloty reklamowane sg jako lotnicza
rewolucja. Wydarzenie spowodowato powazne zaniepokojenie Avidyne. Jest to o tyle
uzasadnione, ze Cirrus Design jest gtéwnym odbiorcg zestawdéw Entegra (w 2007
wytwoérnia zbudowata 710 samolotdéw, niemal wszystkie byty wyposazone w te
systemy).
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Jednoczesnie stato sie to okazjg do poréwnan obu systemoéw awionicznych. Wiekszos¢
ekspertéw jest zgodna - Avidyne nie powinno obawiac sie, ze Garmin G1000 catkowicie
wyprze Entegre. Po pierwsze, system nadal oferowany jest przez Cirrusa, w wariancie
standardowym. Po drugie, jest on zdecydowanie tahnszy, o ok. 50 tys. USD.
Podstawowa wersja SR22 GTS kosztuje 477 tys., natomiast GTS z Garminem - 526 tys.
USD. Po trzecie, mimo, ze Entegra nie oferuje tak zaawansowanych mozliwosci, co
G1000, jest o wiele prostszy.

Wedtug pilotéw, instrukcje obstugi Entegry mozna przyswoic¢ w kilka kwadranséw.
Bardzo tatwe jest réwniez obstugiwanie wyswietlaczy. Tymczasem stopien
skomplikowania G1000 i liczba dostepnych funkcji powoduje, ze wykorzystywanie
petnych mozliwosci systemu moze zabrac niezbyt wprawnemu pilotowi zbyt duzo
czasu.
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