Wilgo¢ przyczyna katastrofy B-2
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Znana jest oficjalna przyczyna katastrofy amerykanskiego bombowca B-2 na
Guam. Zawilgocenie taczy czujnikow spowodowato btedy w transferze danych
o parametrach lotu.

Wedtug ujawnionego w czwartek przez USAF sprawozdania specjalnej komisji, wart
1,407 mld USD bombowiec B-2 rozbit sie 23 lutego podczas startu z bazy Andersen na
Guam z powodu wprowadzenia do komputeréw systemu kontroli lotu btednych danych
z trzech czujnikdédw na skrzydtach. Btedy w transferze przez PTU (Port Transducer Units)
danych niezbednych do kalibracji systemu spowodowata wilgo¢. W efekcie komputery
podawaty zatodze informacje o wiekszej predkosci niz ona faktycznie wynosita (260
km/h, wystarczajgca do startu, wobec rzeczywistych 240 km/h). Z tego powodu pilot
zbyt wczesdnie oderwat samolot od pasa. Komputer obliczat tez btedny, zbyt maty kat
natarcia, samoczynnie go zwiekszajgc. W rezultacie rzeczywisty kat natarcia
przekroczyt 300, co spowodowato przeciggniecie samolotu.

|
Piloci (w fazie startu sterujag
oni lotem bez pomocy
autopilota) zbyt pézno
zorientowali sie, ze samolot
nieprawidtowo reaguje na
ruchy sterownic i nie zdotali
wyprowadzi¢ go z
krytycznego potozenia. Ok.
15 s po oderwaniu od pasa
B-2 zahaczyt lewym
skrzydtem ziemie. Zatoga
zdotata sie wéwczas
katapultowad. Pierwszy pilot
odnidst minimalne
obrazenia, drugi z
uszkodzonym kregostupem
musiat zosta¢ poddany

leczeniu szpitalnemu.

Na skrzydtach B-2 rozmieszczone sg 24 niewielkie czujniki (po 12 na goérnej i dolnej
powierzchni), ktére mierzg cisnienie aerodynamiczne. Przed kazdym lotem muszg one
zostac skalibrowane. W wilgotnym srodowisku wyspy Guam trzy z nich w czasie
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kalibracji podawaty nieprawidtowe dane. Wedtug 14-osobowej komisji, ktéra przez 7
tygodni badata przyczyny wypadku, procedura kalibracji nie przewidziata takiego
przypadku. W ten sposéb komisja wykluczyta btad ludzi, jako przyczyne zdarzenia.

Wilgo¢ jest znanym zagrozeniem dla funkcjonowania systeméw samolotéw.
Konstruktorzy B-2 przewidzieli zapobieganie niebezpieczehstwu odpowiednig
konstrukcjg czujnikéw i poprzez mozliwos¢ usuwania wilgoci gorgcym powietrzem. Nie
byta to jednak dotad procedura standardowa, jedynie zalecano jg od 2006, gdy B-2
zaczety operowac poza klimatyzowanymi hangarami. Czesc¢ technikéw jg stosowato,
inni nie. Teraz ta procedura jest obowigzkowa.
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