Przyczyny radomskiego wypadku

#Lotnictwo cywilne 2 lipca 2008

Gléwna przyczyna zderzenia w ubiegtym roku na pokazach w Radomiu dwoch
akrobacyjnych Zlinow byty btedy w przygotowaniu programu pokazu zespotu
Zelazny i - by¢é moze - stan zdrowia lidera.

Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych
przedstawita raport koncowy
po wypadku na lotnisku
Radom-Sadkdéw, do ktérego
doszto 1 wrzesnia 2007

0 godz. 15.51, w czasie
Miedzynarodowych Pokazéw
Lotniczych Air Show 2007.
W wyniku wypadku smierc
na miejscu poniosto dwéch
pilotdw, zniszczone zostaty
dwa samoloty Zlin-526

w wersjach F i AFS (zobacz:
Air Show: Kolizja Zlinéw
Zelaznego).

Do zdarzenia doszto w czasie wykonywania figury akrobacyjnej rozyczka - dwa
samoloty zderzyty sie ze sobg pod katem prostym. Tragiczne zdjecia i filmy
dokumentujgce te tragedie byty szeroko publikowane w mediach.

Rézyczka wykonywana jest przez 3 samoloty. W czasie pokazu prezentowali jg piloci
latajgcy na Zlinach-526 (druga tréjka wykorzystywata Zliny-50 i nie brata udziatu

w tym etapie akrobacji). By wykonac te figure, lider oraz dwéch skrzydtowych, lecac
blisko siebie w formacji klina, nabrali predkosci, po czym rozpoczeli petle. W jej trakcie
skrzydtowi wykonali ¥4 beczki, obracajgc samoloty w pionie o0 90°, po czym trzy
samoloty kontynuowaty petle, rozchodzac sie w przeciwnych kierunkach. By figura byta
maksymalnie bezpieczna, koniecznym jest utrzymanie pozycji odwréconej (kabing

w dot) przez ok. 3 s., po czym piloci mieli dokonczy¢ petle, dochodzgc do punktu
przeciecia toréw lotu, lecgc poziomo. Niestety, lider wykonat ciasng petle, dochodzac
do punktu przeciecia z mniejsza predkoscig i nabierajgc wysokosci. Doszto wtedy do
zderzenia samolotu lidera i lewoskrzydtowego. Samoloty rozpadty sie w powietrzu.
Piloci zgineli na miejscu lub w wyniku uderzenia w ziemie. Nie mieli szans na uzycie
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spadochronéw.
Wedtug komisji wypadek zostat zawiniony przez lidera zespotu.

Komisja nie dokonata szczegétowego badania szczatkdw samolotéw - na podstawie
zapiséw video, a takze relacji Swiadkéw, przyjeto, ze byty one sprawne. Zbadano
rowniez dokumentacje techniczng maszyn (byty wyprodukowane w 1970 i 1976), nie
stwierdzajac zaniedban.

Zespb6t Zelazny powstat w 1999, pierwotnie jako grupa reklamowa, a po roku jako
grupa akrobacyjna. Samoloty byty wtasnoscig Aeroklubu Lubuskiego, piloci wykonywali
SwWojg prace spotecznie. Przed pokazami piloci grupy mieli sporg przerwe w lataniu
grupowym i ¢wiczenie pokazu széstkg samolotdw rozpoczeli dopiero na kilka dni przez
Air Show w Radomiu. Komisja uznata jednak, ze na tym etapie nie popetniono btedéw.

Na pierwsze watpliwosci natrafiono w momencie sekcji lidera zespotu i po badaniu
zapisow z kontroli lekarskich. Lider byt 62-letnim pilotem z lekkg nadwaga. Uzywat
rowniez szkiet korekcyjnych. Okazato sie, ze w jego organizmie wykryto lek zbijajacy
nadcisnienie, ktéry ma wptyw na prowadzenie pojazdéw mechanicznych. Dla pilota jest
dopuszczane jego uzywanie, jednak powinno sie to wigzac z przerwg w lataniu. Wedtug
Komisji, wszystkie te czynniki mogty mie¢ wptyw na wydarzenie z 1 wrzesnia.

Ujawniono réwniez, ze drugi z zabitych, 25-letni pilot, nie miat uprawnien do
grupowych lotéw akrobacyjnych, odbywanych bez ograniczeh. Stwierdzono jednak, ze
fakt ten nie miat wptywu na wypadek - po poprawnie wykonanym manewrze, pilot
leciat poziomo, jako samolot-baza. To pozostali piloci winni dostosowac sie do trasy
jego lotu.

Gtéwna przyczyng wypadku byto zte przygotowanie programu akrobacji. Zatozono nim,
ze piloci samolotéw zewnetrznych, wykonujacy w ostatniej fazie rézyczki lot
spotkaniowy, bedg meldowali o wzajemnej widocznosci i, ze samolot prawoskrzydiowy
przeleci z przenizszeniem i z lewej strony samolotu-bazy (lewoskrzydtowego).
Natomiast lider, zblizajacy sie do nich pod katem prostym, miat przelecie¢

Z przenizszeniem, nie meldujgc, czy widzi oba samoloty.

Okazato sie, ze samolot prawoskrzydtowy przeleciat koto samolotu-bazy
z przewyzszeniem (wedtug ustalen dochodzenia, 10-15 m i ok. 50 m z boku mijanego
Zlina). Pilot zeznat, ze ustalono to przed startem.



Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Lotniczych przedstawita raport kohcowy po
wypadku na lotnisku Radom-Sadkow, do ktérego doszto 1 wrzesnia 2007 o godz.
15.51, w czasie Miedzynarodowych Pokazéw Lotniczych Air Show 2007. W wyniku
wypadku smier¢ na miejscu poniosto dwéch pilotédw, zniszczone zostaty dwa samoloty
Zlin-526 w wersjach F i AFS (zobacz: Air Show: Kolizja Zlinéw Zelaznego).

Do zdarzenia doszto w czasie wykonywania figury akrobacyjnej rézyczka - dwa
samoloty zderzyty sie ze sobg pod katem prostym. Tragiczne zdjecia i filmy
dokumentujgce te tragedie byty szeroko publikowane w mediach.

Rézyczka wykonywana jest przez 3 samoloty. W czasie pokazu prezentowali jg piloci
latajacy na Zlinach-526 (druga tréjka wykorzystywata Zliny-50 i nie brata udziatu

w tym etapie akrobacji). By wykonac te figure, lider oraz dwoch skrzydtowych, lecac
blisko siebie w formacji klina, nabrali predkosci, po czym rozpoczeli petle. W jej trakcie
skrzydtowi wykonali ¥4 beczki, obracajgc samoloty w pionie o0 90°, po czym trzy
samoloty kontynuowaty petle, rozchodzac sie w przeciwnych kierunkach. By figura byta
maksymalnie bezpieczna, koniecznym jest utrzymanie pozycji odwrdconej (kabing

w doét) przez ok. 3 s., po czym piloci mieli dokonczy¢ petle, dochodzgc do punktu
przeciecia toréw lotu, lecgc poziomo. Niestety, lider wykonat ciasng petle, dochodzac
do punktu przeciecia z mniejsza predkoscia i nabierajgc wysokosci. Doszto wtedy do
zderzenia samolotu lidera i lewoskrzydtowego. Samoloty rozpadty sie w powietrzu.
Piloci zgineli na miejscu lub w wyniku uderzenia w ziemie. Nie mieli szans na uzycie
spadochronéw.

Wedtug komisji wypadek zostat zawiniony przez lidera zespotu.

Komisja nie dokonata szczegétowego badania szczatkdw samolotéw - na podstawie
zapisOw video, a takze relacji Swiadkéw, przyjeto, ze byty one sprawne. Zbadano
rowniez dokumentacje techniczng maszyn (byty wyprodukowane w 1970 i 1976), nie
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stwierdzajgc zaniedban.

Zespot Zelazny powstat w 1999, pierwotnie jako grupa reklamowa, a po roku jako
grupa akrobacyjna. Samoloty byty wtasnoscig Aeroklubu Lubuskiego, piloci wykonywali
SWO0jg prace spotecznie. Przed pokazami piloci grupy mieli sporg przerwe w lataniu
grupowym i ¢wiczenie pokazu széstkag samolotéw rozpoczeli dopiero na kilka dni przez
Air Show w Radomiu. Komisja uznata jednak, ze na tym etapie nie popetniono btedow.

Na pierwsze watpliwosci natrafiono w momencie sekcji lidera zespotu i po badaniu
zapisOw z kontroli lekarskich. Lider byt 62-letnim pilotem z lekkg nadwagg. Uzywat
rowniez szkiet korekcyjnych. Okazato sie, ze w jego organizmie wykryto lek zbijajacy
nadcisnienie, ktéry ma wptyw na prowadzenie pojazdéw mechanicznych. Dla pilota jest
dopuszczane jego uzywanie, jednak powinno sie to wigza¢ z przerwg w lataniu. Wedtug
Komisji, wszystkie te czynniki mogty mie¢ wptyw na wydarzenie z 1 wrzesnia.

Ujawniono rowniez, ze drugi z zabitych, 25-letni pilot, nie miat uprawnien do
grupowych lotéw akrobacyjnych, odbywanych bez ograniczeh. Stwierdzono jednak, ze
fakt ten nie miat wptywu na wypadek - po poprawnie wykonanym manewrze, pilot
leciat poziomo, jako samolot-baza. To pozostali piloci winni dostosowac sie do trasy
jego lotu.

Gtéwna przyczyna wypadku byto zte przygotowanie programu akrobacji. Zatozono nim,
ze piloci samolotéw zewnetrznych, wykonujgcy w ostatniej fazie rézyczki lot
spotkaniowy, bedg meldowali o wzajemnej widocznosci i, ze samolot prawoskrzydiowy
przeleci z przenizszeniem i z lewej strony samolotu-bazy (lewoskrzydtowego).
Natomiast lider, zblizajacy sie do nich pod katem prostym, miat przeleciec

Z przenizszeniem, nie meldujgc, czy widzi oba samoloty.

Okazato sie, ze samolot prawoskrzydtowy przeleciat koto samolotu-bazy
z przewyzszeniem (wedtug ustalen dochodzenia, 10-15 m i ok. 50 m z boku mijanego
Zlina). Pilot zeznat, ze ustalono to przed startem.

Te dwa fakty sg o tyle istotne, ze wedtug przeprowadzonych potem doswiadczen lider
nie mégt widzie¢ jednoczesnie dwdch samolotéw, z powodu zbyt duzej odlegtosci
miedzy nimi. Natomiast przy predkosci spotkaniowej rzedu 600 km/h (lewoskrzydtowy
i prawoskrzydtowy Zlin miat po ok. 300 km/h) nie jest rGwniez mozliwe sprawne
przerzucanie wzroku z jednego na drugi samolot. Oznacza to, ze w takich warunkach,
mechanizmy dziatania oka, umozliwiajg obserwowanie tylko jednego samolotu. Nie
wiadomo, czy lider obserwowat przestrzeh w ten wtasnie sposéb, czy starat sie ogarna¢
wzrokiem oba obiekty. W takim razie nie byt w stanie skutecznie oceni¢ odlegtosci

i przewyzszenia, tym bardziej, ze wbrew regutom, leciat lotem wznoszacym sie, a nie
poziomym.



Grafika, przedstawiajgca figure rézyczka. Kolorem czerwonym zaznaczono lot

z podwoziem zwréconym ku ziemi, niebieskim - lot odwrdcony / Rysunek: PKBWL
Natomiast w przypadku, gdyby obserwowat tylko jeden samolot, scenariusz pokazu nie
zapewniat catkowitego bezpieczenstwa; brakowato w nim precyzyjnego okreslenia
kolejnosci i réznic w wysokosci lotu. Tak wiec lider mégt zderzy¢ sie z samolotem
nieobserwowanym, jezeli ten - z réznych powodow - zmienitby wysokos¢ lotu. Co
gorsza, nie okreslono procedur postepowania w przypadku wystgpienia sytuacji
awaryjnych.

Komisja uznata, ze zeznania trzeciego pilota (o zmianie wysokosci jego lotu jeszcze
przed startem) sg prawdziwe. Dlatego przyjeto, ze to lider popetnit btad, Zle oceniajac
wysokosé, lub nie dostrzegajgc samolotu-bazy.

Wptyw na to miata zbyt ciasna petla, nie dajgca szansy na wyprowadzenie samolotu do
lotu poziomego. Wedtug cztonkéw komisji manewr mégt wynikac z checi zmniejszenia
predkosci i blizszego przelotu pod pozostatymi samolotami (poprzedniego dnia na
prébie odlegtosci te byty zbyt duze).

Na brak precyzji mogto wptynac kilka czynnikéw. Jako podstawowe przyjeto
przecigzenie, dochodzace przy wychodzeniu z petli do 3,5G. Moze ono wywotac
nieostros¢ widzenia. Negatywne skutki beda tym wieksze, im gorszy jest stan zdrowia
pilota. Tymczasem lider nie byt juz mtody, miat wade wzroku, nadwage (co zwiekszato
skutki odczuwania przecigzenia), wreszcie brat leki na obnizenie ci$nienia, co mogto
potegowad odptyw krwi z glowy i w konsekwencji: zaburzy¢ funkcje wzroku.

Ujawniono réwniez, ze w zespole Zelazny nie byto koordynatora akrobacji na ziemi.
Taka sytuacja powoduje, ze kierujgcy manewrami pilot, nie jest w stanie w petni ocenic



wykonanej figury przez caty zespoét.

Komisja ustalita, ze szczatki samolotu lidera spadty 280 m od miejsca zderzenia.
Tymczasem wedtug zaleceh zawartych w wytycznych Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego z lutego 2005, minimalna separacja widzéw od statkow powietrznych,
uczestniczacych w pokazie w powietrzu, w czasie przelotéw i akrobacji dla samolotéw
o predkosci od 180 do 360 km/h, wynosi 150 m. Gdyby wedtug tych wytycznych
zostaty zorganizowane pokazy, czes¢ szczatkdéw, w tym jeden z silnikéw, spadtyby na
teren przeznaczony dla publicznosci.

W zwigzku z tym Komisja wniosta o przeanalizowanie odlegtosci separacji widzow.
Pewnym juz jest bowiem, ze w przypadku figury typu rézyczka, 150 m jest zbyt matym
dystansem. Po drugie, wniesiono o zapisanie obowigzku przeprowadzenia co najmniej
jednorazowych badan, w celu okreslenia odpornosci na przecigzenia pilotéw
akrobacyjnych, wykonujacych loty na akrobacje wyzsza.
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Przyczyny radomskiego wypadku (2008-07-02)
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