Bell/Agusta BA609 bedzie latat
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Rzecznik prasowy Bell Helicopter Textron zaprzeczyt prasowym
doniesieniom, o mozliwej kasacji cywilnego samolotu hybrydowego
Bell/Agusta BA609. Faktem jest jednak, ze portfel zamowien na ten samolot
jest bardzo szczupty.

Maje zamowieniamnaBA609 wynikajg z rachunku finansowego. Koszt tego samolotu - w

Bell/Agusta BA609 to cywilny, cho¢ zdecydowanie mniejszy kuzyn V-22 Osprey. Miat
zrewolucjonizowac lokalny ruch lotniczy. Samolot hybrydowy - startujgcy jak
smigtowiec, a po zmianie kata ustawienia silnikéw i Smigiet, lecacy jak klasyczny
samolot - miat uniezalezni¢ transport od duzych lotnisk, przy zachowaniu predkosci i
zasiegéw turbosmigtowych maszyn dyspozycyjnych. Pozwolitby wiec na prowadzenie
szybkiego transportu lotniczego do centréw wielkich aglomeracji.

Niestety, od czasu zebrania pierwszych zamoéwieh w 1996, ich liczba nie zwiekszyta sie
i nadal wynosi ok. 80 egz. To stawia pod znakiem zapytania celowos$¢ produkcji. Tym
bardziej, ze Bell/Agusta BA609 to nie V-22 Osprey. Ten pierwszy ma maksymalng mase
startowg 7 250 kg i jest napedzany silnikami o tgcznej mocy 3920 KM. Zaprojektowano
go do przewozenia 6-9 pasazerdéw lub do 2,5 tadunkdéw. Tymczasem Osprey to
maszyna prawie 4 razy ciezsza, tylez razy silniejsza i przewozgca 3 razy wiecej
tadunku. Przektada sie to na cene. Doposazony w systemy wojskowe V-22 kosztuje ok.
70 mIn USD, jego mniejszy odpowiednik bedzie miat kilkukrotnie mniejsza cene, to zas
da niewielkie obroty i - w konsekwencji - watpliwg optacalnos¢ produkgji.

Dlatego na poczatku tygodnia prezes Bella, Richard Millman stwierdzit w wywiadzie dla
Fort Worth Star-Telegram, ze poszukuje sensownej przysztosci programu BA609.
Wywotato to zrozumiate, prasowe spekulacje o kasacji programu.

Odpowiedziat na nie rzecznik przedsiebiorstwa, zapewniajac, ze Bell - inicjator
programu - nadal wierzy w powodzenie BA609, jednak producent musi znalez¢ sposoby
zmniejszenia kosztow. W tym celu analizuje m.in. zmiany w aranzacji awioniki. Dodat,
ze na przyspieszenie prac, naciska wtoski partner, AgustaWestland, chcac powrotu do
poprzednio zaktadanej daty certyfikacji (a wiec praktycznie i rozpoczecia dostaw) -
2011. Bell planuje uczyni¢ to rok poznie;j.

W rzeczywistosci Bell nie zrezygnuje tatwo z programu. Duza czes¢ budzetu
rozwojowego zostata optacona z zadatkéw na 80 samolotéw tego typu. Koniecznos¢ ich
zwrocenia, praktycznie w jednym terminie, moze by¢ trudna nawet dla tak duzego
przedsiebiorstwa.
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Mate zamdwienia na BA609 wynikaja
z rachunku finansowego. Koszt tego
samolotu - w 2004 szacowany na 10
mlin USD, a dzisiaj na pewno wiecej -
przekracza 2-, 3-krotnie cene
podobnego samolotu
turbosmigtowego. Co wiecej, koszty
serwisowania maszyny hybrydowej sg
znacznie wieksze, podobnie jak cena
paliwa. Jego zuzycie w przypadku
BA609 musi byc¢ wielokrotnie wyzsze.
Moc silnikéw jest bowiem 4-krotnie
wyzsza niz w samolotach
turbosmigtowych o podobnej liczbie
pasazerdow / Zdjecie: Bell
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