Recykling kompozytéow
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Podczas wystawy w Farnborough amerykanski Boeing i wtoska Alenia
Aeronautica ogtosity program recyklingu struktur kompozytowych, ktory
moze stanowic¢ przetom w dotychczasowym sposobie myslenia o
kompozytach.

Materiaty kompozytowe sg jednymi z najmniej przyjaznych dla Srodowiska
naturalnego. Ich czas biodegradacji nierzadko przekracza 1000 lat. Dzis, kiedy w
swiadomosci spotecznej ekologia odgrywa coraz wazniejszg role, kompozyty stanowig
istotny problem.

Zgodnie z porozumieniem, Wtosi wybudujg w Puglii zaktad przetwarzania kompozytdw.
W przedsiewzieciu tym partnerami sg rowniez Milled Composites z Wielkiej Brytanii,
Karborek z Wtoch i ENEA - wtoska narodowa agencja zajmujgca sie nowymi
technologiami w energetyce i ochronie srodowiska.

Zaktad przetwarzania kompozytéw ma by¢ uruchomiony pod koniec 2009. Puglia
zostata wybrana nieprzypadkowo, poniewaz tam wtasnie znajduje sie osrodek
produkcyjny Alenia Aeronautica, zajmujgcy sie m.in. produkcjg sekcji kadtuba dla
Boeingéw 787. Docelowo bedzie sie w nim przetwarzac¢ 1000 ton materiatow
kompozytowych rocznie.

Jak wyjasnia Billy Glover - szef programdéw ochrony srodowiska w Boeing Comertial
Airplanes - elementy kompozytowe beda poddawane obrébce chemicznej majacej na
celu usuniecie zywicy epoksydowej ze struktury. W ten sposéb zostang odzyskane
wtdkna stanowigce zbrojenie kompozytu. Pozyskany w ten sposdb materiat zostanie
ponownie przesycony zywicg i opusci zaktad jako tzw. preimpregnat, ktéry bedzie
mozna zastosowac ponownie w produkcji.

Kompozyty sg stosowane w konstrukcjach lotniczych coraz szerzej. O ile na poczatku
lat 1980. stanowity mniej niz 3% ogdlnej masy konstrukcji samolotéw
komunikacyjnych, to juz w przypadku Boeinga 777, ktory zaczat lata¢ w latach 1990.,
jest to ponad 10%, a najnowsze dziecko koncernu z Seattle - B787 Dreamliner jest
zbudowany gtéwnie z materiatéw kompozytowych. Okazuje sie jednak, ze zaktad
przetwarzania kompozytéw nie jest budowany z myslg o recyklingu wycofywanych ze
stuzby Dreamlineréw - na to przyjdzie pora za lat dwadziescia. Billy Glover wyjasnia, ze
w juz dzis ilos¢ odpaddéw przy produkcji elementéw kompozytowych jest na tyle duza,
iz uzasadnia koniecznos¢ wdrozenia opisanej wyzej technologii. Glover podkresla
rowniez, ze recyklingowi bedg poddane nie tylko elementy samolotéw
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komunikacyjnych, lecz takze wojskowych, produkowanych przez Boeinga.

Niestety, dostepna obecnie technologia pozwala na przetwarzanie jedynie kompozytéw
zbrojonych wtéknem weglowym, na przemystowga technologie przetwarzania innych
kompozytéw, np. szklano-epoksydowych, trzeba bedzie jeszcze poczekad. Warto
jednak zwrdéci¢ uwage, iz obecnie w zastosowaniach lotniczych dominujg kompozyty
zbrojone wtasnie wtéknem weglowym.
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