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Po raz kolejny odzywa propozycja stworzenia samolotu, ktérym mozna
bytoby sie poruszac po drogach, jak samochodem. Tym razem w wykonaniu
Terrafugii, prywatnego przedsiebiorstwa z USA, zatozonego m.in. przez
absolwentow politechniki w Massachusetts.

Transitionnastoiskyw Oshkosh. Widoczne czesciowe roztozenie skrzydet i Smigto pcha

Pierwsze préoby potgczenia samolotu i samochodu podjat Henry Ford, przedstawiajgc w
latach 1920. Sky flivvera. Préby nie udaty sie. Konstrukcja zostata zniszczona w czasie
lotu testowego. Pilot zginat. W pdzniejszych latach stosunkowo czesto proby
potgczenia asfaltu i powietrza kohczyty sie podobnie, Smiercig oblatywacza, ktérym
czesto byt sam konstruktor. Zaledwie na palcach jednej reki mozna policzy¢ pojazdy,
ktére potrafity jezdzic¢ i lata¢, a dzisiaj uswietniajg wystawy muzedw lotnictwa. Jednak
obecnie idea ta odzyta, gtéwnie za sprawa nowych materiatéw (kompozyty), silnikow i
elektroniki. Zbudowanie sprawnej hybrydy wydaje sie bardziej prawdopodobne niz
kiedykolwiek. Obecnie w USA nad zagadnieniem tym pracuje kilkanascie zespotéw
konstruktorskich, opracowujgc catg game pojazdéw, od klasycznych samolot-
samochodéw, przez rézne potgczenia ze Smigtowcem lub wiatrakowcem, nawet po
motocykl, do ktérego przed startem mocuje sie skrzydta i usterzenie.

W-zatezeniupejazd-ma byc¢ trzymany w przydomowym garazu. Wtasciciel moze sie nim

Poki co, wszystkie te dziatania nie wychodza poza stadium demonstratora technologii.
Nawet jesli producent twierdzi, ze tworzy prototyp, liczne problemy konstrukcyjne i
prawne, powodujg, ze trudno liczy¢ w najblizszym czasie na ewentualng produkcje
seryjng. Przyktadem takiego stanu rzeczy jest pojazd prezentowany przez Terrafugie.
Transition to na razie model dwuosobowego pojazdu, ktéry ma nalezec¢ do klasy Light
Sport Aircraft (lekkich samolotéw sportowych). Jest to o tyle wazne, ze taka
klasyfikacja pozwala na uzyskanie licencji pilota, wedtug bardzo liberalnych zasad.

e b0Zb02Y G skrzy diadwwystartowad. W przypadku ztej pogody moze kontynuowad podré:

Naped stanowi ttokowy Rotax 912S, jednostka o masie w stanie suchym ok. 60 kg i
mocy 100 KM, a wiec wystarczajgca do zapewnienia Transitionowi predkosci
maksymalnej lotu rzedu 160 km/h i zasiegu 850 km (przy zuzyciu paliwa
samochodowego ok. 10-11 I/h lotu). W odréznieniu od wielu konstrukcji tego typu,
skrzydta beda stanowic integralng czes¢ pojazdu. Ich roztozenie bedzie mozliwe dzieki
systemowi elektryczno-mechanicznemu, a wiec bez bezposredniego udziatu kierowcy-
pilota. Mtodzi konstruktorzy zaktadaja, ze pierwszy lot nowego pojazdu bedzie mozliwy
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w 2009, a w ciggu najblizszych miesiecy zakohcza budowe demonstratora. Na razie
jednak nie udato im sie rozwiac watpliwosci sceptykdéw. O ile mozliwe jest zbudowanie
latajgcego samochodu, z czterema kotami, trudno przypuszczad, by moégt on spetnic
wszystkie wymogi ruchu drogowego. Co prawda posiada on np. strefy zgniotéw, jednak
do tej pory nie zbadano odpornosci na podmuchy boczne, co przy duzym przekroju
konstrukcji i masie ponizej 600 kg, moze stanowic istotny problem.

Transition na stoisku w Oshkosh.
Widoczne czesciowe roztozenie
skrzydet i smigto pchajace z silnikiem
Rotax 912S, miedzy dwoma
statecznikami poziomymi

Pierwsze proby potgczenia samolotu i samochodu podjat Henry Ford, przedstawiajgc w
latach 1920. Sky flivvera. Préby nie udaty sie. Konstrukcja zostata zniszczona w czasie
lotu testowego. Pilot zgingt. W pdzZniejszych latach stosunkowo czesto proby
potgczenia asfaltu i powietrza kohczyty sie podobnie, Smiercig oblatywacza, ktérym
czesto byt sam konstruktor. Zaledwie na palcach jednej reki mozna policzy¢ pojazdy,
ktére potrafity jezdzic¢ i lata¢, a dzisiaj uswietniajg wystawy muzedw lotnictwa. Jednak
obecnie idea ta odzyta, gtdwnie za sprawg nowych materiatow (kompozyty), silnikéw i
elektroniki. Zbudowanie sprawnej hybrydy wydaje sie bardziej prawdopodobne niz
kiedykolwiek. Obecnie w USA nad zagadnieniem tym pracuje kilkanascie zespotéw
konstruktorskich, opracowujgc catg game pojazdéw, od klasycznych samolot-
samochodéw, przez rézne potgczenia ze smigtowcem lub wiatrakowcem, nawet po
motocykl, do ktérego przed startem mocuje sie skrzydta i usterzenie.



W zatozeniu pojazd ma by¢ trzymany
w przydomowym garazu. Wtasciciel
moze sie nim udac na najblizsze
lotnisko...

Poki co, wszystkie te dziatania nie wychodza poza stadium demonstratora technologii.
Nawet jesli producent twierdzi, ze tworzy prototyp, liczne problemy konstrukcyjne i
prawne, powodujg, ze trudno liczy¢ w najblizszym czasie na ewentualng produkcje
seryjng. Przyktadem takiego stanu rzeczy jest pojazd prezentowany przez Terrafugie.
Transition to na razie model dwuosobowego pojazdu, ktéry ma nalezec do klasy Light
Sport Aircraft (lekkich samolotéw sportowych). Jest to o tyle wazne, ze taka
klasyfikacja pozwala na uzyskanie licencji pilota, wedtug bardzo liberalnych zasad.

... roztozy¢ skrzydta i wystartowac. W
przypadku ztej pogody moze
kontynuowac podrdéz na kotach. Tyle
teoria. Rzeczywistosc jest jednak o
wiele bardziej skomplikowana - do tej
pory nie powstata zadna tego typu
catkowicie sprawna i efektywna
konstrukcja / Zdjecie i rysunki:
Terrafugia

Naped stanowi ttokowy Rotax 912S, jednostka o masie w stanie suchym ok. 60 kg i
mocy 100 KM, a wiec wystarczajgca do zapewnienia Transitionowi predkosci
maksymalnej lotu rzedu 160 km/h i zasiegu 850 km (przy zuzyciu paliwa
samochodowego ok. 10-11 I/h lotu). W odréznieniu od wielu konstrukcji tego typu,
skrzydta bedg stanowic integralng czes¢ pojazdu. Ich roztozenie bedzie mozliwe dzieki
systemowi elektryczno-mechanicznemu, a wiec bez bezposredniego udziatu kierowcy-
pilota. Mtodzi konstruktorzy zaktadaja, ze pierwszy lot nowego pojazdu bedzie mozliwy
w 2009, a w ciggu najblizszych miesiecy zakohcza budowe demonstratora. Na razie



jednak nie udato im sie rozwia¢ watpliwosci sceptykow. O ile mozliwe jest zbudowanie
latajgcego samochodu, z czterema kotami, trudno przypuszczad, by mdégt on spetnié
wszystkie wymogi ruchu drogowego. Co prawda posiada on np. strefy zgniotéw, jednak
do tej pory nie zbadano odpornosci na podmuchy boczne, co przy duzym przekroju
konstrukcji i masie ponizej 600 kg, moze stanowic istotny problem.
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