Nowy prototyp Cartera
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Amerykanski Carter Aviation Technologies (Carter) ujawnit informacje o
stanie prac przy swoim nowym prototypie zmodernizowanego wiatrakowca
2+2 Personal Air Vehicle (PAV). Powinien byc¢ gotowy do pierwszego lotu
przed koncem roku.

Artysty cznaswizja2+2, PAV. W odréznieniu od innych konstrukcji tego typu, ta ma powa

Carter - w oparciu o zaméwienie wojska i NASA - rozwija technologie Slowed
Rotor/Compound (SR/C) Aircraft. To zmodyfikowana wersja wiatrakowca. Od klasycznej
maszyny tego typu rézni sie tym, ze wirnik jest napedzany, co pozwala na wykonanie
pionowego wznoszenia i lgdowania, podobnie jak sSmigtowiec. Brakuje mu jednak
zdolnosci do pozostania w zawisie. Po drugie, system napedowy steruje predkoscia
obrotéw wirnika, zapewniajgc najmniejszg jej wartos¢, przy duzych predkosciach
poziomych, generowanych przez klasyczne smigto pchajgce. Po trzecie, dopetnieniem
systemu sa catkiem spore skrzydta, przejmujace z wirnika - wraz ze wzrostem
predkosci poziomej - coraz wiekszg czesc sity nosnej.

Wszystko to pozwala w teorii uzyskac statek powietrzny startujgcy i ladujgcy jak
Smigtowiec, a poruszajacy sie jak samolot z predkosciami do 775 km/h (graniczna
predkosc¢ obliczeniowa takiego systemu). Co wiecej, ma on mniejsze wymiary niz
poréwnywalny samolot, ktéry dla zapewniania identycznej sity nosnej, musiatby miec
wieksze skrzydta, oraz Smigtowcéw, dysponujgcych wirnikami nosnymi o wiekszej
srednicy. Wreszcie bedzie jedynie 0 15% drozszy, niz poréwnywalny wielkosci i
osiggami samolot, przywigzany jednak do sieci lotnisk. Z kolei Smigtowce beda
zdecydowanie wolniejsze i drozsze w uzyciu.

wdatanjuz i btowieatkiem udany sposéb - demonstrator technologii, CarterCopter

Do tej pory Carter wykonat dwa statki tego typu. Jeden maty, nieobudowany do
treningu startu i lagdowania, drugi, dwuosobowy demonstrator CarterCopter, ktéry od
2005 spedzit w powietrzu juz 150 h. Jest to maszyna dwuosobowa, napedzana
silnikiem o mocy 200 KM. Pozwala to na osiggniecie predkosci maksymalnej 265 km/h.

Obecnie budowany prototyp ma by¢ znacznie wiekszy. Do jego napedu wybrano 300-
konny silnik Lycomin 10-540, zapewniajgcy teoretycznie predkos¢ 280 km/h na
wysokosci 2500 m. Kabina pomiesci 4 osoby (maksymalna masa startowa to 1580 kg;
przy starcie poziomym, wiecej).
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Dwutopatowy wirnik bedzie miat srednice 20,3 m. W odréznieniu od demonstratora, tyt
kadtuba bedzie bardziej klasyczny - tworzy go jedna belka ogonowa. W maszynie
znajda sie jednak nowe rozwigzania. Po pierwsze inne bedzie podwozie gtdwne.
Opracowana nowa goleh bedzie w stanie absorbowac energie wiekszosci twardych
ladowan. Po drugie, dla lepszego wykorzystania wirnika, zostanie zabudowana jego
nowa, czesciowo ruchoma podstawa.

Nagrazie zmontewanakadtub ze Smigtem pchajgcym. Kohczone sg rowniez prace nad st

W przypadku powodzenia prac nhad nowym prototypem, zostang stworzone jego
odmiany: z silnikiem TIO 540 z podwdjnym dotadowaniem, o mocy 350 KM i predkosci
maksymalnej rzedu 375 km/h na wysokos$ci 6700 m oraz z silnikami o mocy 100 i 200
KM (ten ostatni to diesel), a przeznaczonymi dla odbiorcéw prywatnych.

Carter planuje wykorzystanie swoich zmodernizowanych wiatrakowcéw jako osobistych
statkow powietrznych, trzymanych w garazu i niezaleznych od wiekszych lotnisk (start

mogtby odbywad sie z matego, przydomowego lgdowiska), a nawet zdolnych dotoczyc¢

sie samodzielnie do najblizszej stacji benzynowe,;....

Z drugiej jednak strony, nie mozna zapominad, kto wyktada pienigdze na badania.
Dlatego planuje sie jednoczesnie stworzenie wersji bezzatogowej, wyposazonej w
turbine gazowg o mocy 1200 KM, zdolnej do 24-godzinnych lotéow patrolowych z
predkoscig przelotowa rzedu 465 km/h. Istniejg réwniez rysunki i wstepne plany
duzych transportowcéw wojskowych czy maszyn pozarniczych.

Artystyczna wizja 2+2 PAV. W
odréznieniu od innych konstrukcji
tego typu, ta ma powazne szanse na
ujrzenie swiatta dziennego. Po
pierwsze, program wspdtfinansuje
wojsko, po drugie...

Carter - w oparciu o zamoéwienie wojska i NASA - rozwija technologie Slowed
Rotor/Compound (SR/C) Aircraft. To zmodyfikowana wersja wiatrakowca. Od klasycznej
maszyny tego typu rézni sie tym, ze wirnik jest napedzany, co pozwala na wykonanie
pionowego wznoszenia i lgdowania, podobnie jak Smigtowiec. Brakuje mu jednak



zdolnosci do pozostania w zawisie. Po drugie, system napedowy steruje predkoscia
obrotéw wirnika, zapewniajgc najmniejszg jej wartosc, przy duzych predkosciach
poziomych, generowanych przez klasyczne smigto pchajgce. Po trzecie, dopetnieniem
systemu sg catkiem spore skrzydta, przejmujgce z wirnika - wraz ze wzrostem
predkosci poziomej - coraz wiekszg czesc sity nosnej.

Wszystko to pozwala w teorii uzyska¢ statek powietrzny startujacy i ladujacy jak
smigtowiec, a poruszajacy sie jak samolot z predkosciami do 775 km/h (graniczna
predkosc¢ obliczeniowa takiego systemu). Co wiecej, ma on mniejsze wymiary niz
poréwnywalny samolot, ktéry dla zapewniania identycznej sity nosnej, musiatby miec
wieksze skrzydta, oraz Smigtowcdw, dysponujgcych wirnikami nosnymi o wiekszej
srednicy. Wreszcie bedzie jedynie 0 15% drozszy, niz poréwnywalny wielkosci i
osiggami samolot, przywigzany jednak do sieci lotnisk. Z kolei Smigtowce bedg
zdecydowanie wolniejsze i drozsze w uzyciu.

...lata juz - i to w catkiem udany
Sposob - demonstrator technologii,
CarterCopter

Do tej pory Carter wykonat dwa statki tego typu. Jeden maty, nieobudowany do
treningu startu i lagdowania, drugi, dwuosobowy demonstrator CarterCopter, ktéry od
2005 spedzit w powietrzu juz 150 h. Jest to maszyna dwuosobowa, napedzana
silnikiem o mocy 200 KM. Pozwala to na osiggniecie predkosci maksymalnej 265 km/h.

Obecnie budowany prototyp ma by¢ znacznie wiekszy. Do jego napedu wybrano 300-
konny silnik Lycomin 10-540, zapewniajacy teoretycznie predkos$¢ 280 km/h na
wysokosci 2500 m. Kabina pomiesci 4 osoby (maksymalna masa startowa to 1580 kg;
przy starcie poziomym, wiecej).

Dwutopatowy wirnik bedzie miat srednice 20,3 m. W odréznieniu od demonstratora, tyt
kadtuba bedzie bardziej klasyczny - tworzy go jedna belka ogonowa. W maszynie
znajdq sie jednak nowe rozwigzania. Po pierwsze inne bedzie podwozie gtéwne.
Opracowana nowa goleh bedzie w stanie absorbowac energie wiekszosci twardych



ladowan. Po drugie, dla lepszego wykorzystania wirnika, zostanie zabudowana jego
nowa, czesciowo ruchoma podstawa.

Na razie zmontowano kadtub ze
Smigtem pchajgcym. Koriczone sa
réwniez prace nad sktadanymi
skrzydtami i usterzeniem. Prototyp
ma by¢ gotowy do pierwszego lotu
jeszcze w 2008 / Rysunek i zdjecia:
Carter Aviation Technologies

W przypadku powodzenia prac nad nowym prototypem, zostang stworzone jego
odmiany: z silnikiem TIO 540 z podwdjnym dotadowaniem, o mocy 350 KM i predkosci
maksymalnej rzedu 375 km/h na wysokosci 6700 m oraz z silnikami o mocy 100 i 200
KM (ten ostatni to diesel), a przeznaczonymi dla odbiorcéw prywatnych.

Carter planuje wykorzystanie swoich zmodernizowanych wiatrakowcéw jako osobistych
statkow powietrznych, trzymanych w garazu i niezaleznych od wiekszych lotnisk (start

mogtby odbywac sie z matego, przydomowego lgdowiska), a nawet zdolnych dotoczy¢

sie samodzielnie do najblizszej stacji benzynowe;j....

Z drugiej jednak strony, nie mozna zapominad, kto wyktada pienigdze na badania.
Dlatego planuje sie jednoczesnie stworzenie wersji bezzatogowej, wyposazonej w
turbine gazowa o mocy 1200 KM, zdolnej do 24-godzinnych lotéw patrolowych z
predkoscig przelotowg rzedu 465 km/h. Istniejg réwniez rysunki i wstepne plany
duzych transportowcéw wojskowych czy maszyn pozarniczych.
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