Przeciagniecie na ostatniej prostej?

#Lotnictwo cywilne 18 wrzesnia 2008

Najbardziej prawdopodobna przyczyna katastrofy Boeinga 737 w Permie byta
utrata orientacji przestrzennej przez zatoge i przeciagniecie samolotu, ktory
leciat z niesprawnym systemem automatycznego sterowania ciagiem.

Wedtug informacji Kommiersanta, Boeing 737 linii Aeroftot-Nord (Kolejna katastrofa
B737) wystartowat z Moskwy z niesprawnymi dwoma waznymi systemami - systemem
automatycznej regulacji ciggu i systemem ostrzegajgcym przed mozliwoscig zderzenia
z innym samolotem (TCAS). Odbyto sie to za zgoda stuzb technicznych, ktére uznaty,
ze ich naprawe mozna przeprowadzi¢ w pézniejszym terminie.

Mimo tych niesprawnosci lot odbywat sie bez problemdw do wyjscia na ostatnig prosta
przed lagdowaniem. Samolot znajdowat sie wowczas ok. 13 km przed poczatkiem pasa
startowego na wysokosci 600 m. Zatoga powinna wéwczas jedynie utrzymywac kurs
2120, ptynnie zmniejszajac wysokos¢. Tymczasem samolot zaczat szybko sie wznosic.
5 km od pasa znalazt sie na wysokosci 1100 km. Pilot najwyrazniej nie zdawat sobie
sprawy z sytuacji, bowiem poinformowat kontrole lotéw, ze wszystko jest w porzadku i
poprosit o0 zgode na lgdowanie. Z wiezy otrzymat wéwczas polecenie przejscia na drugi
krag, ktérego juz nie wykonat.

Najprawdopodobniej szybko wznoszacy sie samolot utracit predkos¢ niezbedna do
stabilnego lotu i zwalit sie na lewe skrzydto. Ani niesprawny system automatycznego
sterowania silnikami, ani pilot nie zwiekszyli bowiem ciggu. Ptomienie wydobywajace
sie z jednego z silnikdw samolotu, ktére widzieli Swiadkowie (o ile uzna¢ ich
wiarygodnosc¢) nie musiaty by¢ spowodowane jego awariag, a efektem niestabilnej pracy
po przeciggnieciu samolotu.

O tym, ze niesprawnos¢ systemu automatycznej requlacji ciggu mogta by¢ gtéwng
przyczyng katastrofy, moze Swiadczyc¢ to, ze rosyjskie Ministerstwo Lotnictwa specjalna
decyzjg w trybie pilnym zakazato lotéw samolotéw pasazerskich z podobng awaria. Z
kolei prokuratura koncentruje sledztwo na zatodze samolotu, ktéra zgineta w
katastrofie. A ta miata bardzo zréznicowane doswiadczenie. Kapitan miat wylatane
3689 godzin, w tym 1165 na Boeingach 737, a jako dowddca zatogi 452 godziny. Drugi
pilot wylatat znacznie wiecej - 8713 godzin, ale na Boeingach 737 zaledwie 220 godzin.

Feralny Boeing 737 przechodzit ostatni przeglad techniczny, po 250 godzinach lotu, 7
wrzesnia. Procedura zrealizowana w zaktadach remontowych nr 400 na lotnisku
Wnukowo nie wykazata zadnych niesprawnosci systemdéw poktadowych. Po przeglgdzie
samolot przebywat w powietrzu srednio 9 godzin na dobe, latajac z Moskwy do Permu i
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Czelabinska.
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