ChRL zamowi 280 nowych Airbusdéw
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Poinformowat o tym dzis prezes Airbusa, Tom Anders podczas otwarcia
pierwszej w ChRL linii montazowej koncernu. Wynegocjowane juz kontrakty
zostana podpisane pod koniec 2008 lub na poczatku 2009.

Rostawa.pierwszych komponentdw do montazu samolotéw A320 w Tianjin. Koniec lipca

Chodzi o samoloty A320, A330 i A350. Wedtug Andersa kontrakt moze zostac
podzielony na dwie czesci, z ktérych pierwsza moze dotyczy¢ 150 samolotéw. Obecnie
umowa jest w trakcie aprobowania przez rzad ChRL.

Airbus szacuje, ze w ciggu 20 lat chinskie linie kupig ok. 3000 samolotéw pasazerskich
i cargo (w tym 180 gigantéw A380) wartych 330-340 mld USD. Chinski rynek lotniczy,
drugi pod wzgledem wielkoSci na Swiecie, stanowi obecnie ponad 15% sprzedazy
Airbusa (65% to Europa). Koncern liczy, ze ta wielko$¢ bedzie rosngd.

W 2007 Airbus kupit w ChRL komponenty warte 70 min USD. Wedtug Andersa, do 2011
wartos¢ zakupdéw kooperacyjnych w ChRL ma wzrosng¢ co najmniej trzykrotnie. W
2020 ma zas siegng¢ miliarda dolaréw.

Zaktady w Tianjin, portowym miescie potozonym 120 km na potudniowy wschéd od
Pekinu, to joint venture Airbusa i Tianjin Zhongtian Aviation Industry Investment -
aliansu AVIC I, AVIC Il i Tianjin Bonded Zone Investment Group. W 2011 majg
zatrudnia¢ 600 pracownikéw. Bedg w nich montowane samoloty rodziny A320. Obecnie
zaktady zatrudniajg 100 Europejczykdéw i 290 Chinczykdw, ktérzy byli szkoleni w
Hamburgu i Tuluzie.

Naktady na inwestycje w Tianjin sg szacowane na 600 min USD. Zaktady budowano 15
miesiecy. Pierwsze zmontowane samoloty A320 majg je opusci¢ latem 2009 (beda to
samoloty dla Sichuan Airlines). W 2001 linia ma osiggng¢ zdolnos¢ produkcyjng na
poziomie 44 samolotéw rocznie. Bedzie trzecig pod wzgledem mozliwosci linig
montazowg Airbusa, po Hamburgu i Tuluzie - jedyng poza Europa.

Otwarcie nowej linii odbyto sie w obecnosci premiera ChRL, Wen Jiabao. Inwestycja
daje Airbusowi znaczng potencjalng przewage nad amerykanskim Boeingiem na rynku
chinskim i krajéw sasiednich. Boeing kupuje w ChRL komponenty swych samolotéw,
ale nie zdecydowat sie dotad na otwarcie tam zaktadu montazowego. Jednym z
powodéw sg mniejsze niz w Europie koszty robocizny, zwigzane z silnym ostabieniem
dolara wobec euro.
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EADS, wtasciciel Airbusa, szuka oszczednosci zwigzanych z wyprowadzeniem produkgji
z Europy na poziomie miliarda euro do 2012. Dwie trzecie tej kwoty ma zaoszczedzic¢
wtasnie Airbus. W zwigzku z boomem na rynku samolotéw pasazerskich, Airbus planuje
wzrost sprzedazy w 2011 w poréwnaniu do 2007 nawet o0 50%.

Dostawa pierwszych komponentdéw do
montazu samolotéw A320 w Tianjin.
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Chodzi o samoloty A320, A330 i A350. Wedtug Andersa kontrakt moze zostac
podzielony na dwie czesci, z ktérych pierwsza moze dotyczy¢ 150 samolotéw. Obecnie
umowa jest w trakcie aprobowania przez rzad ChRL.

Airbus szacuje, ze w ciggu 20 lat chinskie linie kupig ok. 3000 samolotéw pasazerskich
i cargo (w tym 180 gigantéw A380) wartych 330-340 mld USD. ChiAski rynek lotniczy,
drugi pod wzgledem wielkosci na swiecie, stanowi obecnie ponad 15% sprzedazy
Airbusa (65% to Europa). Koncern liczy, ze ta wielko$¢ bedzie rosnac.

W 2007 Airbus kupit w ChRL komponenty warte 70 mlin USD. Wedtug Andersa, do 2011
wartosc¢ zakupow kooperacyjnych w ChRL ma wzrosng¢ co najmniej trzykrotnie. W
2020 ma zas siegnag¢ miliarda dolaréw.

Zaktady w Tianjin, portowym miescie potozonym 120 km na potudniowy wschéd od
Pekinu, to joint venture Airbusa i Tianjin Zhongtian Aviation Industry Investment -
aliansu AVIC I, AVIC Il i Tianjin Bonded Zone Investment Group. W 2011 majag
zatrudnia¢ 600 pracownikéw. Bedg w nich montowane samoloty rodziny A320. Obecnie
zaktady zatrudniajg 100 Europejczykow i 290 Chinczykdw, ktorzy byli szkoleni w
Hamburgu i Tuluzie.

Naktady na inwestycje w Tianjin sg szacowane na 600 mIin USD. Zaktady budowano 15
miesiecy. Pierwsze zmontowane samoloty A320 maja je opusci¢ latem 2009 (beda to



samoloty dla Sichuan Airlines). W 2001 linia ma osiggng¢ zdolnos¢ produkcyjng na
poziomie 44 samolotéw rocznie. Bedzie trzecig pod wzgledem mozliwosci linig
montazowg Airbusa, po Hamburgu i Tuluzie - jedyng poza Europa.

Otwarcie nowej linii odbyto sie w obecnosci premiera ChRL, Wen Jiabao. Inwestycja
daje Airbusowi znaczng potencjalng przewage nad amerykanskim Boeingiem na rynku
chinskim i krajéw sasiednich. Boeing kupuje w ChRL komponenty swych samolotéw,
ale nie zdecydowat sie dotad na otwarcie tam zaktadu montazowego. Jednym z
powoddéw sg mniejsze niz w Europie koszty robocizny, zwigzane z silnym ostabieniem
dolara wobec euro.

EADS, witasciciel Airbusa, szuka oszczednosci zwigzanych z wyprowadzeniem produkcji
z Europy na poziomie miliarda euro do 2012. Dwie trzecie tej kwoty ma zaoszczedzic
wtasnie Airbus. W zwigzku z boomem na rynku samolotéw pasazerskich, Airbus planuje
wzrost sprzedazy w 2011 w poréwnaniu do 2007 nawet 0 50%.
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