Zawieszenie lotow czesci A-10
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USAF zawiesity loty 127 samolotéw A-10, rozpoczynajac przeglad ich struktur
wytrzymatosciowych.
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Grozne dla bezpieczenstwa eksploatacji samolotéw pekniecia struktury skrzydet
wykryto w kilku A-10A i C w bazie USAF Hill w stanie Utah. Pekniecia pojawity sie w
centroptacie, w rejonie mocowania goleni podwozia gtdwnego. Problem dotyczy
maszyn pierwszych serii produkcyjnych. W nowszych (112 wyprodukowanych w latach
1980.) producent - Fairchild Republic wzmocnit pokrycie skrzydet, co zwiekszyto ich
odpornos¢ na pekniecia zmeczeniowe w czasie uzytkowania.

Przeglgdowi zostanie poddanych 56 samolotéw Air Combat Command, 42 Air National
Guard, 11 Pacific Air Forces i 18 z rezerwy. Dowddztwo USAF podkresla, ze pekniecia
nie spowodowaty dotad zadnych wypadkdéw A-10. Zawieszenie lotéw czesci z
uzytkowanych maszyn nie powinno mie¢ wptywu na mozliwosci bojowe wyposazonych
w nie jednostek. Zadania - miedzy innymi wsparcie wojsk walczacych w Afganistanie -
beda realizowac pozostate samoloty.

Ogétem od 1975 wyprodukowano 715 A-10 Thunderbolt Il (nieoficjalnie nazywanych
Warthog - guziec). Obecnie eksploatowanych jest jeszcze ponad 350 samolotéw tego
typu. Ich sredni wiek wynosi ponad 28 lat.
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O problemach z wytrzymatosciag centroptata A-10 wiadomo juz od dawna. W potowie
ubiegtego roku Boeing, ktéry przejat prawa od pierwotnego producenta, uzyskat
kontrakt na dostarczenie 242 nowych centroptatéw w wersji wzmocnionej (bez
powazniejszych zmian konstrukcyjnych), ktére od 2011 beda montowane w
eksploatowanych samolotach przez mechanikéw USAF w bazach obstugowych.
Kontrakt, ktéry ma by¢ realizowany do 2018, ma kosztowac ponad miliard dolaréw
(ponad 4 min USD na egzemplarz) za same struktury, a tgcznie z kosztami wymiany az
2,3 mid USD.

Pierwotny resurs A-10 byt obliczony na 8 tysiecy godzin. Bez wymiany struktury moze
by¢ wydtuzany, po odpowiednich pracach serwisowych, do 10 tys. godzin. Wymiana
centroptatédw pozwoli na jego dwukrotne wydtuzenie i eksploatowanie samolotéw co
najmniej do 2030.
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Warthog - guziec). Obecnie eksploatowanych jest jeszcze ponad 350 samolotéw tego
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A-10 jest wyposazony w podwozie,
ktére umozliwia bezpieczne
ladowanie nawet w pozycji
schowanej. Jego kota wystajg bowiem
poza obrys gondoli

O problemach z wytrzymatoscig centroptata A-10 wiadomo juz od dawna. W potowie
ubiegtego roku Boeing, ktéry przejgt prawa od pierwotnego producenta, uzyskat
kontrakt na dostarczenie 242 nowych centroptatdw w wersji wzmocnionej (bez
powazniejszych zmian konstrukcyjnych), ktére od 2011 bedg montowane w
eksploatowanych samolotach przez mechanikéw USAF w bazach obstugowych.
Kontrakt, ktéry ma by¢ realizowany do 2018, ma kosztowad ponad miliard dolaréw

(ponad 4 min USD na egzemplarz) za same struktury, a tgcznie z kosztami wymiany az
2,3 mild USD.

Pierwotny resurs A-10 byt obliczony na 8 tysiecy godzin. Bez wymiany struktury moze
by¢ wydtuzany, po odpowiednich pracach serwisowych, do 10 tys. godzin. Wymiana
centroptatéw pozwoli na jego dwukrotne wydtuzenie i eksploatowanie samolotéw co
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