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Wczoraj w Tuluzie odbyt sie pierwszy z serii testowych lotéw Airbusa A340-
600, wyposazonego w silnik Pratt & Whitney PurePower PW1000G, ktéry
bedzie stuzyt do napedu samolotéw regionalnych nowej generacji.

Testowy A340,600.w.czasie kotowania przed startem do pierwszego lotu z zamontowan

PW1000G to nowoczesny, dwuprzeptywowy silnik turbowentylatorowy. Wywodzi sie z
PW6000, a prace nad nowg konstrukcjg rozpoczeto w 1998 i prowadzono je przy
udziale niemieckiej MTU Aero Engines. Producent twierdzi, ze bedzie ona zuzywac o
10-15% mniej paliwa, w stosunku do silnikow starszej generacji. Ma by¢ réwniez
cichsza.

Wszystko z powodu jeszcze wiekszej réznicy predkosci obrotowej pomiedzy topatami
sprezarki nisko i wysokocisnieniowej, niz w klasycznych silnikach dwuprzeptywowych.
To z kolei zostato osiggniete dzieki zastosowaniu przektadni. Podobne rozwigzanie
zostato zastosowane w powszechnie wykorzystywanym Honeywellu TFE731.

Silnik przeszedt juz w maju i czerwcu ponad 250 h préb naziemnych, a w sierpniu byt
testowany w 12 lotach - w tgcznym wymiarze 45 h - pod skrzydtem doswiadczalnego
B747, samolotu, nalezgcego do Pratt & Whitney.

Rrzekrdi silnika. Zaduzymi topatami wentylatora umieszczono stosunkowo matg przeki:

Wczorajszy lot A340-600 byt pierwszym, realizowanym przez czesciowo zewnetrzng
ekipe, samolotem zupetnie innego producenta. Airbus zgodzit sie bowiem na serie
testow, liczac, ze silnik moze zosta¢ wykorzystany w najlzejszych modelach wytwaorni.
Program préb obejmie 75 h lotu, koncentrujgc sie na badaniu osiggéw silnika i poziomu
hatasu.

Pratt & Whitney zamierza stworzy¢ cata rodzine silnikéw, wywodzgcych sie z
PW1000G. Natomiast podstawowa jednostka napedowa zostata juz wybrana przez
Mitsubishi i Bombardiera, dla Regional Jeta (zobacz: Oficjalna inauguracja programu
MR]) i samolotéw CSeries (zobacz: Poczatek sprzedazy Bombardierow C). Oba modele
majg wejs¢ do stuzby w 2013.

PW1000G jeszcze.womacierzystych zaktadach, w czasie préb z maja i czerwca 2008 / Zc
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Testowy A340-600 w czasie kotowania
przed startem do pierwszego lotu z
zamontowanym silnikiem PW1000G,
ktdry - przeznaczony dla samolotéw
regionalnych - charakteryzuje sie
mniejszymi wymiarami, niz oryginalne
jednostki napedowe

PW1000G to nowoczesny, dwuprzeptywowy silnik turbowentylatorowy. Wywodzi sie z
PW6000, a prace nad nowg konstrukcjg rozpoczeto w 1998 i prowadzono je przy
udziale niemieckiej MTU Aero Engines. Producent twierdzi, ze bedzie ona zuzywac o
10-15% mniej paliwa, w stosunku do silnikoéw starszej generacji. Ma by¢ réwniez
cichsza.

Wszystko z powodu jeszcze wiekszej réznicy predkosci obrotowej pomiedzy topatami
sprezarki nisko i wysokocisnieniowej, niz w klasycznych silnikach dwuprzeptywowych.
To z kolei zostato osiggniete dzieki zastosowaniu przektadni. Podobne rozwigzanie
zostato zastosowane w powszechnie wykorzystywanym Honeywellu TFE731.

Silnik przeszedt juz w maju i czerwcu ponad 250 h préb naziemnych, a w sierpniu byt
testowany w 12 lotach - w tgcznym wymiarze 45 h - pod skrzydtem doswiadczalnego
B747, samolotu, nalezagcego do Pratt & Whitney.

Przekrdj silnika. Za duzymi topatami
wentylatora umieszczono stosunkowo
matg przektadnie, umozliwiajgcg
zwiekszenie réznicy predkosci
obrotowej miedzy sprezarka niskiego i
wysokiego cisnienia. Czes¢ powietrza
przyspieszanego przez wentylator, nie
trafia do sprezarek, a bezposrednio za
silnik, dziatajgc podobnie, jak w
przypadku silnikéw smigtowych -
identycznie jak w pozostatych
silnikach dwuprzeptywowych

Wczorajszy lot A340-600 byt pierwszym, realizowanym przez czesciowo zewnetrzng
ekipe, samolotem zupetnie innego producenta. Airbus zgodzit sie bowiem na serie



testéw, liczac, ze silnik moze zosta¢ wykorzystany w najlzejszych modelach wytworni.
Program préb obejmie 75 h lotu, koncentrujgc sie na badaniu osiggéw silnika i poziomu
hatasu.

Pratt & Whitney zamierza stworzy¢ catg rodzine silnikéw, wywodzgcych sie z
PW1000G. Natomiast podstawowa jednostka napedowa zostata juz wybrana przez
Mitsubishi i Bombardiera, dla Regional Jeta (zobacz: Oficjalna inauguracja programu
MR]J) i samolotéw CSeries (zobacz: Poczatek sprzedazy Bombardierow C). Oba modele
majg wejs¢ do stuzby w 2013.

PW1000G jeszcze w macierzystych
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