Katastrofa na pokazach w Iranie

#Lotnictwo cywilne #Strategia i polityka 1 listopada 2008

54-letni niemiecki pilot zginat w katastrofie swego samolotu w czasie 4.
International Iran Kish Air Show.

Do katastrofy doszto w pigtek w czasie pokazéw zamykajgcych impreze. Ultralekki
samolot Niemca rozbit sie na pasie lotniska na wyspie Kish. Nie byto ofiar wsréd
widzéw. Prawdopodobng przyczyng katastrofy byty problemy techniczne z samolotem
lub btad pilota podczas wykonywania petli.

W pokazach, ktére zakonczyty sie wczoraj, brato udziat ponad 100 uczestnikéw z
kilkunastu panstw, w tym z ChRL, FR, Niemiec, Szwecji, Kanady i Francji.
Demonstrowali oni ponad 80, gtéwnie lekkich, samolotéw. Pokazy organizowane sag
przez Kish Trade Promotion Center wspierany przez Kish Free Zone Organization we
wspo6tpracy z Civil Aviation Organization of the Islamic Republic of Iran (CAO-IRI).

Pokazy odbywajg sie mimo sankcji amerykanskich. W 2005 w trakcie 2. IIKAS
podpisano kontrakt o wartosci 980 min USD na dostawe do Iranu 25 samolotéw Fokker
F.50. W br. irahska HESA i cztery przedsiebiorstwa ukraifskie - Antonow, Aviant, Motor
Sich oraz Charkov production association podpisaty list intencyjny dotyczgcy zakupu
50 samolotéw An-148. Warunkiem podpisania kontraktu jest zawarcie odpowiednie;j
umowy miedzynarodowej.

An-148 to odrzutowy samolot komunikacji regionalnej o zasiegu ok. 5 tys. km,
przewozacy 70-90 pasazerdw. Jego cena katalogowa jest szacowana na 20 min USD
(konkurencyjny, rosyjski Suchoj Superjet 100 kosztuje ok. 28 miIn USD).

HESA zmontowata juz w wytworni w Esfahan 5 licencyjnych turbosmigtowych An-140
(IRAN-140), a kontynuuje - z pomocg specjalistdw z Ukrainy i Rosji - produkcje
kolejnych 8. Toczg sie rozmowy o zakupie podzespotéw nastepnych 20 samolotéw tego
typu w wersji do patrolowania wybrzeza. Wedtug przedstawicieli HESA, w ciggu 8-9 lat
w Esfahan moze powstac ponad 100 licencyjnych An-140. Zaktady przygotowuja sie
tez do montazu An-148. Informacje te potwierdza Dmitrij Kiwa, szef Antonowa.

An-140 to nastepca popularnego An-24. Moze przewozi¢ do 52 pasazeréw. Istniejg tez
jego wersje wojskowe - transportowe i patrolowe.

W czasie 4. IIKAS kontynuowano rozmowy o licencyjnej budowie w Iranie 50
smigtowcédw Ka-32. 12-tonowy Ka-32 o udzwigu 4 t, to cywilna wersja wojskowego Ka-
27. Mozna go z tatwoscig przebudowac¢ do oryginalnego wariantu.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
https://www.altair.com.pl/strategia-i-polityka

Do katastrofy doszto w pigtek w czasie pokazéw zamykajgcych impreze. Ultralekki
samolot Niemca rozbit sie na pasie lotniska na wyspie Kish. Nie byto ofiar wsréd
widzow. Prawdopodobng przyczyna katastrofy byty problemy techniczne z samolotem
lub btad pilota podczas wykonywania petli.

W pokazach, ktére zakonczyty sie wczoraj, brato udziat ponad 100 uczestnikéw z
kilkunastu panstw, w tym z ChRL, FR, Niemiec, Szwecji, Kanady i Francji.
Demonstrowali oni ponad 80, gtéwnie lekkich, samolotéw. Pokazy organizowane sa
przez Kish Trade Promotion Center wspierany przez Kish Free Zone Organization we
wspotpracy z Civil Aviation Organization of the Islamic Republic of Iran (CAO-IRI).

Pokazy odbywajg sie mimo sankcji amerykanskich. W 2005 w trakcie 2. IIKAS
podpisano kontrakt o wartosci 980 min USD na dostawe do Iranu 25 samolotéw Fokker
F.50. W br. iranska HESA i cztery przedsiebiorstwa ukrainskie - Antonow, Aviant, Motor
Sich oraz Charkov production association podpisaty list intencyjny dotyczacy zakupu
50 samolotéw An-148. Warunkiem podpisania kontraktu jest zawarcie odpowiednie;j
umowy miedzynarodowej.

An-148 to odrzutowy samolot komunikacji regionalnej o zasiegu ok. 5 tys. km,
przewozacy 70-90 pasazerdéw. Jego cena katalogowa jest szacowana na 20 min USD
(konkurencyjny, rosyjski Suchoj Superjet 100 kosztuje ok. 28 mln USD).

HESA zmontowata juz w wytworni w Esfahan 5 licencyjnych turbosmigtowych An-140
(IRAN-140), a kontynuuje - z pomocg specjalistdw z Ukrainy i Rosji - produkcje
kolejnych 8. Toczg sie rozmowy o zakupie podzespotéw nastepnych 20 samolotéw tego
typu w wersji do patrolowania wybrzeza. Wedtug przedstawicieli HESA, w ciggu 8-9 lat
w Esfahan moze powstac ponad 100 licencyjnych An-140. Zaktady przygotowujg sie
tez do montazu An-148. Informacje te potwierdza Dmitrij Kiwa, szef Antonowa.

An-140 to nastepca popularnego An-24. Moze przewozi¢ do 52 pasazerow. Istniejg tez
jego wersje wojskowe - transportowe i patrolowe.

W czasie 4. IIKAS kontynuowano rozmowy o licencyjnej budowie w Iranie 50
smigtowcédw Ka-32. 12-tonowy Ka-32 o udzwigu 4 t, to cywilna wersja wojskowego Ka-
27. Mozna go z tatwoscig przebudowac¢ do oryginalnego wariantu.

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2025 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0. 0



