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Wczoraj z terenu PZL w Mielcu wywieziono ostatnie elementy
oprzyrzadowania produkcyjnego samolotu 1-22 Iryda. Trafily one na ztom.

Ryrektor FIWL drRyszard Szczepanik prezentuje ostatnig sprawng Iryde prezydentowi F

Rzadowy Centralny Program Badawczo-Rozwojowy, ktérego celem byto
skonstruowanie lotniczego systemu szkoleniowego dla zastgpienia samolotéw Lim,
ustanowiono pod koniec lat 1970. Pierwotnie samolotowi nadano kryptonim produkt
300, pdzniej, po podjeciu decyzji o zakupie samolotéw Su-22, zmieniono go na Iskra-22
(w skrécie I-22). Program zakonczono po wyprodukowaniu 6 prototypdéw i rozpoczeto
wdrazanie samolotu do produkcji seryjnej. W 1987 doszto do katastrofy jednego z
prototypdéw. Przyczyng byta zbyt mata sztywnos$¢ czesci ogonowej kadtuba.

W latach 1986-1993 w Zaktadzie Lotniczym WSK PZL Mielec zbudowano 12 seryjnych
Iryd. Wdrozono je do eksploatacji w szkole w Deblinie. Przez caty ten czas finansowanie
przez MON programu odbywato sie w niepetnej wysokosci i z opéznieniem. Znaczne
koszty wigzaty sie tez z tym, ze prace projektowe prowadzono w Instytucie Lotnictwa,
odlegtym od producenta i niezainteresowanym technologicznoscig konstrukciji,
ktéremu nie zalezato na szybkim zakonczeniu programu. W kolejnych latach ILot
przedstawiat coraz bardziej kuriozalne pomysty na rozwigzanie probleméw Irydy,
zwigzane m.in. zacienieniem aerodynamicznym usterzenia. Najbardziej kuriozalnym z
nich byty skrzydta pasmowe.

W 1996 doszto do kolejnej katastrofy Irydy. Tym razem nie wyjasniono jednoznacznie
przyczyny. Komisja badajgca wypadek wskazywata na btad konstrukcyjny, niezalezni
eksperci mowili o btedzie pilotazowym. Na wynik prac wojskowej komisji duzy wptyw
miata nieched éwczesnego dowddcy wojsk lotniczych, optujgcego za zakupem
uzywanych samolotéw zachodnich.

MON zdecydowato sie jednak na zawarcie nowego kontraktu - na zakup 6 nowych Iryd
w wersji M-96 i modernizacje do nowego standardu 11 uzywanych samolotéw. Resort
przekazat ZL 50-% zaliczke w wysokosci ok. 38 miIn zt. We wrzesniu 1999 minister
obrony narodowej Janusz Onyszkiewicz poinformowat premiera Jerzego Buzka o braku
zainteresowania MON kontynuowaniem programu. W kwietniu 2000 premier powotat
komisje, ktéra miata zdecydowac o przysztosci Irydy. Decyzja polityczna juz zapadta...
Z planéw finansowych MON wycofano srodki na program Iryda.

WSK PZL Mielec SA upadta. W 2001 w budzecie Ministra Gospodarki zaplanowano 60
min zt na kontynuowanie programu. MG nie podpisato jednak zaméwienia. W kwietniu
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2002 nastepca prawny ZL WSK PZL Mielec - Polskie Zaktady Lotnicze w Mielcu oddaty
do dyspozycji wtasciciela, czyli MON, caty majatek zwigzany z programem Iryda, ktéry
pozostat na terenie wytwarni.

W lipcu 2002 PZL w Mielcu wykonaty na wtasny koszt kilka lotéw samolotu M-96 Iryda.
Nie zainteresowato to ani MON, ani MG. W marcu 2003 MG poinformowato PZL w
Mielcu, ze umowa na rozwdj Irydy nie zostanie podpisana. To byt faktyczny koniec
programu. Polski przemyst lotniczo-zbrojeniowy utracit tym samym zdolnos¢ budowy
samolotéw odrzutowych.

Iryde probowat sprzedac Indiom, ktdre eksploatujg ciggle samoloty Iskra, koncern
Bumar. Indie miaty wytozy¢ pienigdze na dokohczenie programu. Rozmowy trwaty w
latach 1986-1987. Zakohczyto je odwotanie przez rzad PiS zarzgdu Bumaru.
Zablokowano wéwczas takze m.in. sprzedaz samolotéw M28 do Iraku, jako elementu
systemu patrolowego. Kontrakt uzyskato konsorcjum amerykanskie.

PZL w Mielcu byty podmiotem umowy offsetowej zwigzanej z zakupem samolotéw F-
16. Amerykanie zobowigzali sie do zakupu po 100 samolotéw M18 i M28 za 455 miIn
USD. Ze zobowigzah sie nie wywigzali, doprowadzajac PZL w Mielcu do krytycznej
sytuacji. W 2006 w aferalnych okolicznosciach wytwdrnie przejeta spétka UTH (trwa w
tej sprawie Sledztwo prokuratury w Tarnobrzegu). Amerykanie zazgdali usuniecia z
terenu zaktaddw zaréwno nalezagcych do MON samolotéw, jak i oprzyrzgdowania i
dokumentacji. Ta ostatnia zostata przekazana w wiekszosci do archiwum panstwowego
w Rzeszowie.

Gotowe samoloty zaczeto przekazywaé¢ muzeom (nr 204, SP-PWG, trafit do Muzeum
WP, nr 302 do Muzeum Broni i Militariéw w Swidnicy, nr 305 do Muzeum Lotnictwa
Polskiego w Krakowie, nr 306 do Panstwowej Wyzszej Szkoty Zawodowej w Chetmie), a
podzespoty zwigzane z systemem uzbrojenia do 2. Bazy Materiatowo-Technicznej pod
Kutnem i do WSOSP w Deblinie. Jedyny sprawny samolot (nr 301) przekazano do
Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych, a wraz z nim zakupiong do modernizacji
samolotéw awionike francuskiego Sextant Avionique. W PZL w Mielcu pozostat, w
charakterze pomnika, egzemplarz M-93 Iryda SP-PWE. Drugi egzemplarz ma stangc
przy drodze z Mielca na Rzeszow (miasto przeznaczyto na ten cel 10 tys. zt).

Wczoraj z terenu PZL w Mielcu wywieziono ostatnie elementy oprzyrzgdowania
produkcyjnego Irydy. Krakowskie przedsiebiorstwo, odpowiedzialne za te operacje,
przeznaczyto je na ztom.
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