ExxonMobile, bez gwarancji dla diesli
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Amerykanski ExxonMobile nie bierze odpowiedzialnosci, za stosowanie
paliwa lotniczego dla odrzutowcow, kerozyny, w samolotach z silnikami
wysokopreznymi.

4-litrowy.Genturion;niemieckiego Thielerta, o mocy 350 KM, zamontowany w Cessnie 2

Kerozyna, gtéwny sktadnik paliw silnikdw odrzutowych i turbo$smigtowych, jest
mieszanka weglowodoréw, ciezszych od stosowanych w benzynie i Izejszych od
wykorzystywanych w oleju napedowym. Nafta lotnicza jest jednoczesnie znacznie
tansza od obu tych paliw.

Przedsiebiorstwa, ktére w ciggu ostatnich kilku lat oferujg silniki wysokoprezne dla
lekkich samolotéw (zobacz np.: Cessna 172 z turbodieslem 2.0), reklamujg je jako
gotowe do wykorzystywania klasycznego oleju napedowego, jak i paliwa lotniczego dla
odrzutowcoéw, Jet-A.

Tymczasem amerykanski ExxonMobile, w wydanym kilka dni temu oswiadczeniu,
stwierdzit, ze nie bierze odpowiedzialnosci za skutki stosowania Jet-A w lotniczych
dieslach. Z trzech przyczyn.

Po pierwsze, w zwigzku z niskg liczbg cetanowg kerozyny (odpowiednik liczby
oktanowej w silnikach benzynowych), nie ma pewnosci, czy bedzie to miato wptyw na
jakos¢ pracy lotniczych diesli. Co wiecej, w przypadku produkcji Jet-A nie brano do tej
pory pod uwage wartosci liczby cetanowej, nie ma wiec absolutnej pewnosci,
utrzymywania statej wartosci tego czynnika.

Po drugie, w zwigzku z mniejszymi predkosciami lotu samolotéw ttokowych, nie
wystepuje - w odréznieniu od odrzutowcdédw i maszyn turbo$smigtowych - zjawisko
ogrzewania paliwa, w zwigzku z tarciem ptatowca o powietrze. W zwigzku z tym,
wedtug ExxonMobile, nie mozna wykluczy¢ mozliwosci zamarzniecia Jet-A w
zbiornikach skrzydtowych, w czasie lotow na duzych wysokosciach.

Wreszcie, do tej pory nie zbadano doktadnie charakterystyk smarnych paliwa
lotniczego. W przypadku klasycznego oleju napedowego, smaruje on czes¢ systemu
wtrysku paliwa. Tymczasem w odniesieniu do Jet-A, brak jakichkolwiek danych.

Przedstawiciele koncernu stwierdzili, ze do czasu uzyskania przez amerykanskie
wtadze lotnicze i przemyst petrochemiczny, pewnych wynikéw analiz wptywu kerozyny
na silniki wysokoprezne, klienci kupujacy Jet-A dla swoich samolotéw ttokowych, beda
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to czynili na wtasng odpowiedzialnos$¢, po wczesniejszym ztozeniu pisemnego
oswiadczenia.

4-litrowy Centurion, niemieckiego
Thielerta, o mocy 350 KM,
zamontowany w Cessnie 206.
Nowoczesne, wywodzgce sie z
silnikéw samochodowych turbodiesle,
majg mniejsze zuzycie paliwa,
bardziej liniowo oddaja moc i nie
traca jej tak drastycznie, jak silniki
benzynowe, na duzych wysokosciach
/ Zdjecie: Thielert Aircraft Engines

Kerozyna, gtéwny sktadnik paliw silnikdéw odrzutowych i turbosmigtowych, jest
mieszanka weglowodoréw, ciezszych od stosowanych w benzynie i Izejszych od
wykorzystywanych w oleju napedowym. Nafta lotnicza jest jednoczesnie znacznie
tansza od obu tych paliw.

Przedsiebiorstwa, ktére w ciggu ostatnich kilku lat oferujg silniki wysokoprezne dla
lekkich samolotéw (zobacz np.: Cessna 172 z turbodieslem 2.0), reklamuja je jako
gotowe do wykorzystywania klasycznego oleju napedowego, jak i paliwa lotniczego dla
odrzutowcow, Jet-A.

Tymczasem amerykanhski ExxonMobile, w wydanym kilka dni temu oswiadczeniu,
stwierdzit, ze nie bierze odpowiedzialnosci za skutki stosowania Jet-A w lotniczych
dieslach. Z trzech przyczyn.

Po pierwsze, w zwigzku z niskg liczbg cetanowa kerozyny (odpowiednik liczby
oktanowej w silnikach benzynowych), nie ma pewnosci, czy bedzie to miato wptyw na
jakos¢ pracy lotniczych diesli. Co wiecej, w przypadku produkcji Jet-A nie brano do tej
pory pod uwage wartosci liczby cetanowej, nie ma wiec absolutnej pewnosci,
utrzymywania statej wartosci tego czynnika.

Po drugie, w zwigzku z mniejszymi predkosciami lotu samolotéw ttokowych, nie
wystepuje - w odréznieniu od odrzutowcdéw i maszyn turbo$smigtowych - zjawisko
ogrzewania paliwa, w zwigzku z tarciem ptatowca o powietrze. W zwigzku z tym,
wedtug ExxonMobile, nie mozna wykluczy¢ mozliwosci zamarzniecia Jet-A w
zbiornikach skrzydtowych, w czasie lotéw na duzych wysokosciach.
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Wreszcie, do tej pory nie zbadano doktadnie charakterystyk smarnych paliwa
lotniczego. W przypadku klasycznego oleju napedowego, smaruje on czes¢ systemu
wtrysku paliwa. Tymczasem w odniesieniu do Jet-A, brak jakichkolwiek danych.

Przedstawiciele koncernu stwierdzili, ze do czasu uzyskania przez amerykanskie
wtadze lotnicze i przemyst petrochemiczny, pewnych wynikéw analiz wptywu kerozyny
na silniki wysokoprezne, klienci kupujacy Jet-A dla swoich samolotéw ttokowych, beda
to czynili na wtasng odpowiedzialnos¢, po wczesniejszym ztozeniu pisemnego
oswiadczenia.
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