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Peter Maurer, prezes Diamond Aircraft w liscie do uzytkownikéw DA42
zapewnit, ze pojawit sie przetom w rozmowach z producentem silnikéw do
tych samolotéw. Pozwoli to ztagodzi¢ nieco skutki upadtosci Thielert AG.

GzteroosobowyDA42,zapewnia pokonanie standardowo 1700 km. Wyposazony w silniki

DA42, samolot napedzany turbodieslami o pojemnosci 1.7 i 2.0, stat sie od momentu
rozpoczecia sprzedazy w 2004, rynkowym przebojem, opanowujgc 80% rynku
dwusilnikowych maszyn ttokowych. Niestety, tegoroczne, majowe bankructwo
niemieckiego dostawcy jednostek napedowych (zobacz: Thielert bez Thielerta),
doprowadzito do zastopowania dostaw nowych silnikéw i czesci zamiennych. To z kolei
spowodowato wstrzymanie produkcji DA42 oraz uziemienie rosnacej liczby samolotow,
ktérych piloci nie mogg korzystac¢ z gwarancyjnych napraw i przegladéw.

Zarzadzajgca masg upadiosciowq spétka Kuebler nie respektuje gwarancji, zadata
réwniez wielokrotnie wyzszych od normalnych cen za zapasowe podzespoty. Dla
przyktadu, konieczng co 300 h lotu inspekcje przektadni zebatych wyceniono na 7800
USD, a ich wymiane na 16 tys. Przy takich cenach, koszt serwisowania na godzine lotu
wynidstby ok. 100 USD, a wiec 8 razy wiecej, niz w przypadku benzynowych
Lycomingdéw. Oszczednosci na paliwie nie miatyby w takim przypadku wiekszego
Znaczenia...

Peter Maurer, prezes austriackiego producenta, w liscie do uzytkownikéw DA42
zapewnit, ze ta sytuacja powoli sie zmienia. Udato mu sie przekona¢ przedstawicieli
Kueblera, ze bez biezgcej produkcji, wartos¢ przedsiebiorstwa bedzie niewielka i
trudno bedzie odzyskac pienigdze ze sprzedazy Thielerta.

Obie strony doszty do porozumienia w sprawie o wiele nizszych cen za czesci i
przeglady do DA42, wyposazonych w silniki Centurion 2.0 (produkowane od 2007).
Nowe stawki spowodujg Srednio zwiekszenie ceny godziny lotu o niecate 10 USD, co
zwiekszy catkowity koszt - tgcznie z paliwem - do 300 USD/h, czyli zaledwie o0 6%, w
stosunku do stawek sprzed ogtoszenia bankructwa Thielerta. Co wiecej, prezes Maurer
zapowiedziat nawet podjecie ograniczonej produkcji DA42 z silnikami o pojemnosci 2 |,
dla szczegdlnych klientéw.

O wiele gorzej wyglada sytuacja wtascicieli samolotéw z Centurionami 1.7. W zwigzku z
zaprzestaniem biezgcej produkcji tych silnikéw w ubiegtym roku, przywrdécenie
wytwarzania podzespotow jest nieoptacalne dla syndyka. Diamond proponuje dla ich
witascicieli, by w przypadku powaznej awarii, zdecydowali sie na zastgpienie ich
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nowymi jednostkami napedowymi, ktére bedga juz wkrétce proponowane DA42, po
wznowieniu ich produkcji.

W gre wchodzi benzynowy Lycoming L360 i turbodiesel Austro AE300. Pierwszy czeka
na certyfikat, dopuszczajacy do lotu w DA42, drugi - budowany przez spétke-cérke
Diamonda - musi oprécz certyfikatu, zakonczy¢ jeszcze cykl préb fabrycznych, przed
rozpoczeciem produkcji seryjne;j.

Niestety, w obu przypadkach, cena nowych DA42 bedzie wyzsza od samolotéw
wyposazonych w Centuriony. Dla Diamonda z silnikami Lycominga szacowany koszt
maszyny standardowej to 599 500 USD, a z silnikami Austro - 488 000 Euro, czyli
rownowartos¢ 620 tys. USD.
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DA42, samolot napedzany turbodieslami o pojemnosci 1.7 i 2.0, stat sie od momentu
rozpoczecia sprzedazy w 2004, rynkowym przebojem, opanowujgc 80% rynku
dwusilnikowych maszyn ttokowych. Niestety, tegoroczne, majowe bankructwo
niemieckiego dostawcy jednostek napedowych (zobacz: Thielert bez Thielerta),
doprowadzito do zastopowania dostaw nowych silnikéw i czesci zamiennych. To z kolei
spowodowato wstrzymanie produkcji DA42 oraz uziemienie rosngcej liczby samolotéw,
ktérych piloci nie moga korzysta¢ z gwarancyjnych napraw i przegladdw.

Zarzadzajgca masg upadiosSciowq spétka Kuebler nie respektuje gwarancji, zadata
rowniez wielokrotnie wyzszych od normalnych cen za zapasowe podzespoty. Dla
przyktadu, konieczng co 300 h lotu inspekcje przektadni zebatych wyceniono na 7800
USD, a ich wymiane na 16 tys. Przy takich cenach, koszt serwisowania na godzine lotu
wynidstby ok. 100 USD, a wiec 8 razy wiecej, niz w przypadku benzynowych
Lycomingdw. Oszczednosci na paliwie nie miatyby w takim przypadku wiekszego
znaczenia...


thielert-bez-thielerta

Peter Maurer, prezes austriackiego producenta, w liscie do uzytkownikéw DA42
zapewnit, ze ta sytuacja powoli sie zmienia. Udato mu sie przekona¢ przedstawicieli
Kueblera, ze bez biezgcej produkcji, wartos¢ przedsiebiorstwa bedzie niewielka i
trudno bedzie odzyskac pienigdze ze sprzedazy Thielerta.

Obie strony doszty do porozumienia w sprawie o wiele nizszych cen za czesci i
przeglady do DA42, wyposazonych w silniki Centurion 2.0 (produkowane od 2007).
Nowe stawki spowodujg Srednio zwiekszenie ceny godziny lotu o niecate 10 USD, co
zwiekszy catkowity koszt - tgcznie z paliwem - do 300 USD/h, czyli zaledwie o0 6%, w
stosunku do stawek sprzed ogtoszenia bankructwa Thielerta. Co wiecej, prezes Maurer
zapowiedziat nawet podjecie ograniczonej produkcji DA42 z silnikami o pojemnosci 2 |,
dla szczegdlnych klientéw.

O wiele gorzej wyglada sytuacja wtascicieli samolotéw z Centurionami 1.7. W zwigzku z
zaprzestaniem biezgcej produkcji tych silnikow w ubiegtym roku, przywroécenie
wytwarzania podzespotow jest nieoptacalne dla syndyka. Diamond proponuje dla ich
wtascicieli, by w przypadku powaznej awarii, zdecydowali sie na zastgpienie ich
nowymi jednostkami napedowymi, ktére bedga juz wkrétce proponowane DA42, po
wznowieniu ich produkcji.

W gre wchodzi benzynowy Lycoming L360 i turbodiesel Austro AE300. Pierwszy czeka
na certyfikat, dopuszczajacy do lotu w DA42, drugi - budowany przez spoétke-cérke
Diamonda - musi oprécz certyfikatu, zakohczy¢ jeszcze cykl prob fabrycznych, przed
rozpoczeciem produkcji seryjnej.

Niestety, w obu przypadkach, cena nowych DA42 bedzie wyzsza od samolotéw
wyposazonych w Centuriony. Dla Diamonda z silnikami Lycominga szacowany koszt
maszyny standardowej to 599 500 USD, a z silnikami Austro - 488 000 Euro, czyli
rownowartos¢ 620 tys. USD.
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