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Potudniowokoreanska agencja zamoéwien wojskowych podpisata w ostatnim
dniu grudnia umowe z KAI, na opracowanie bojowej wersji szkolnego T-50:
FA-50. Samolot ma by¢ gotowy w 2012.

FA-5 . manbyé tanszawalternatywg dla nowoczesnych samolotéw szkolno-bojowych i dop

Opracowany wspdlnie z Lockheed Martinem T-50 jest obecnie jedynym seryjnie
produkowanym naddzwiekowym samolotem szkolno-bojowym na swiecie. Najwiekszy
konkurent koreansko-amerykanskiej maszyny, wtoski produkt Alenia Aermacchi,
konczy dopiero program prob przed rozpoczeciem produkcji seryjnej (zobacz: M-346
Master przekroczyt bariere dzwieku). Obie konstrukcje opanowuja rynek samolotow
szkolno-bojowych. Dotychczasowy lider, BAE Systems Hawk, odpadt ze wstepnej fazy
ostatnich przetargéw, m.in. w Singapurze i ZEA, uznany za konstrukcje przestarzaty i
nieperspektywiczna.

Seul od poczatku programu opracowania pierwszego, rodzimego samolotu
naddzwiekowego, zaktadat, ze Korea Aerospace Industries stworzy rowniez wersje
lekkiej maszyny bojowej (T-50 jest niewiele mniejszy i wolniejszy od np. SEPECAT
Jaguar czy F-5).

Catos¢ kosztéw, zwigzanych ze wstepna fazg rozwoju FA-50 finansowana byta przez
panstwo. By, zakohczy¢ projekt, konieczne byto jednak zawarcie ostatecznej umowy na
wdrozenie konstrukcji. Miato to zastapic¢ juz w 2007.

Problemem okazat sie jednak wybér radaru poktadowego. Koreahczycy chcieli
wykorzystac Vixen-500E ze skanowaniem fazowym, brytyjskiej Selex Sensors and
Airborne Systems. Lockheed Martin nie zgodzit sie jednak na transakcje. Po pierwsze,
zablokowat sprzedaz wtasnych podzespotdéw, wykorzystanych do budowy Vixen-500E,
proponujac rodzime AN/APG-67(V). Po drugie, wykorzystat zapis umowy z KAI, w ktére;j
zaznaczono, ze T-50 i pochodne nie mogg mie¢ wyposazenia o lepszych parametrach
niz... F-16, wykorzystywane przez potudniowokoreanskie wojska lotnicze.

Z tego powodu KAI wybrat ostatecznie radar EL/M-2032, izraelskiej Elta Systems. Jest
gorszy od Vixena, jednak pochodzi technologicznie z USA, co réwniez byto jednym z
warunkéow umowy.

Ostatecznie stosowne porozumienie podpisano 31 grudnia 2008. Zaktada ono, ze KAI
do 2012 zakonczy prace badawczo-wdrozeniowe i osiggnie gotowos¢ do rozpoczecia
produkgcji, ktéra - wedtug wczesniejszych doniesien - powinna skutkowac pierwszymi
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dostawami rok péznie;j.

W przypadku powodzenia programu Seul zamdéwi ok. 60 samolotéw, z opcjg do
rozszerzenia zamowienia tgcznie do 150 maszyn, ktére powinny stopniowo zastepowac
przestarzate A-37 oraz F-4 i F-5.
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Opracowany wspdlnie z Lockheed Martinem T-50 jest obecnie jedynym seryjnie
produkowanym naddzwiekowym samolotem szkolno-bojowym na swiecie. Najwiekszy
konkurent koreahsko-amerykanskiej maszyny, wtoski produkt Alenia Aermacchi,
konczy dopiero program préb przed rozpoczeciem produkcji seryjnej (zobacz: M-346
Master przekroczyt bariere dzwieku). Obie konstrukcje opanowujg rynek samolotéw
szkolno-bojowych. Dotychczasowy lider, BAE Systems Hawk, odpadt ze wstepnej fazy
ostatnich przetargéw, m.in. w Singapurze i ZEA, uznany za konstrukcje przestarzatg i
nieperspektywiczna.

Seul od poczatku programu opracowania pierwszego, rodzimego samolotu
naddzwiekowego, zaktadat, ze Korea Aerospace Industries stworzy rowniez wersje
lekkiej maszyny bojowej (T-50 jest niewiele mniejszy i wolniejszy od np. SEPECAT
Jaguar czy F-5).

Catos¢ kosztéw, zwigzanych ze wstepng fazg rozwoju FA-50 finansowana byta przez
panstwo. By, zakonczy¢ projekt, konieczne byto jednak zawarcie ostatecznej umowy na
wdrozenie konstrukcji. Miato to zastgpic¢ juz w 2007.

Problemem okazat sie jednak wybér radaru poktadowego. Koreanczycy chcieli
wykorzysta¢ Vixen-500E ze skanowaniem fazowym, brytyjskiej Selex Sensors and
Airborne Systems. Lockheed Martin nie zgodzit sie jednak na transakcje. Po pierwsze,
zablokowat sprzedaz wtasnych podzespotéw, wykorzystanych do budowy Vixen-500E,
proponujac rodzime AN/APG-67(V). Po drugie, wykorzystat zapis umowy z KAI, w ktére;j
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zaznaczono, ze T-50 i pochodne nie mogg mie¢ wyposazenia o lepszych parametrach
niz... F-16, wykorzystywane przez potudniowokoreanskie wojska lotnicze.

Z tego powodu KAI wybrat ostatecznie radar EL/M-2032, izraelskiej Elta Systems. Jest
gorszy od Vixena, jednak pochodzi technologicznie z USA, co réwniez byto jednym z
warunkéw umowy.

Ostatecznie stosowne porozumienie podpisano 31 grudnia 2008. Zaktada ono, ze KAI
do 2012 zakonczy prace badawczo-wdrozeniowe i osiggnie gotowos¢ do rozpoczecia
produkgcji, ktéra - wedtug wczesniejszych doniesien - powinna skutkowac pierwszymi
dostawami rok pdznie;.

W przypadku powodzenia programu Seul zamdwi ok. 60 samolotdéw, z opcjg do
rozszerzenia zamoéwienia tgcznie do 150 maszyn, ktére powinny stopniowo zastepowad
przestarzate A-37 oraz F-4 i F-5.

Powigzane wiadomosci

Bojowy T-50 (2009-01-04)
M-346 Master przekroczyt bariere dzwieku (2008-12-21)

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2025 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0. 0


https://www.altair.com.pl/bojowy-t-50
https://www.altair.com.pl/m-346-master-przekroczyl-bariere-dzwieku

