Diesle wracaja na rynek
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Austriacka Austro Engine GmbH, spotka-corka Diamond Aircraft, uzyskata
certyfikat dla nowego silnika lotniczego, turbodiesla E4. Pozwoli to w
niedalekiej juz przysztosci na wznowienie produkcji dwusilnikowych,
niezwykle popularnych DA42.

RA42oferowalzasiegdo 1700 km, predkos¢ maksymalna ponad 350 km/h i przelotowa

4-osobowy DA42 jest sprzedawany w Europie od 2005, a w Stanach Zjednoczonych od
2006. Diamond od razu zdominowat rynek dwusilnikowych, lekkich samolotéw
smigtowych, dostarczajac klientom w 2007 srednio 12-15 egz. miesiecznie. Producent
zawdziecza ten sukces nie tylko nowoczesnemu, kompozytowemu ptatowcowi, o duzej
doskonatosci aerodynamicznej (austriackie przedsiebiorstwo ma ogromne
doswiadczenie w produkcji kompozytowych szybowcéw i motoszybowcdw), ale przede
wszystkim - zastosowaniu oszczednych silnikéw diesla.

Dostawcami jednostek przebudowanych z samochodowych silnikéw Mercedesa, o
pojemnosci 1,7, a potem 2,0 |, byt niemiecki Thielert. Od prawie 2 lat wiadze Diamonda
rozpoczety jednak prace nad wtasng jednostka napedowq. Na szczescie. Okazato sie
bowiem, ze Thielert - w wyniku niegospodarnosci i nieprawidtowosci finansowych -
zbankrutowat, a syndyk nie jest w stanie zapewni¢ nawet petnego pokrycia czesci
zamiennych dla kilkuset uzytkowanych samolotéw, co praktycznie uziemito wiekszosc
maszyn tego typu (zobacz np.: Lepsze informacje Diamonda).

Diamond zostat zmuszony przystosowac swoje DA42 do zabudowania tradycyjnych,
ttokowych silnikdw Lycominga L360 (obecnie trwa ich certyfikacja na DA42) oraz
przyspieszy¢ prace nad wtasnym turbodieslem.

Newyosilnik AE300jest 1zejszy i mocniejszy, niz jednostki Thielerta. Diamond nie opublik

Kilka dni temu E4 (wystepujacy jednoczesnie pod nazwg handlowa Austro AE300),
otrzymat certyfikat europejskich wtadz lotniczych EASA. Silnik zostat dopuszczony do
wykorzystywania w lekkich samolotach turystyczno-sportowych.

Prace nad jednostkag trwaty 42 miesigce i pochtonety 48 miln Euro. Ostatecznie udato
sie uzyskad konstrukcje o lepszych parametrach, niz Centurion 2.0 Thielerta. Mimo, ze
oba silniki oparte sg na tym samym silniku Mercedesa, Austro zastosowata inne
urzgdzenia dodatkowe, zmieniajgc przy tym konstrukcje uktadu przeniesienia napedu,
dotadowania i chtodzenia. Dzieki temu zmniejszono mase zestawu do 185 kg,
zwiekszajgc jednoczesnie krotkotrwatg moc maksymalng do 166 KM i statg do 152 KM,
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w porownaniu do 135 KM jednostek Thielerta.

Przedstawiciele Diamonda ujawnili, ze wznowili prace nad ptatowcami DA42, ktore
pozostaty w fabryce, w momencie przetrwania dostaw Centurionéw. Jest ich obecnie
27 egz., w réznym stopniu ukompletowania. Otrzymujg one nowe silniki. Proces
uzyskania certyfikatu dla nowej konstrukcji jest juz bardzo zaawansowany.

Jednoczesnie producent opracowuje niezbedng dokumentacje techniczng, dla wymiany
jednostek napedowych Thielerta na Austro.

DA42 oferowat zasieg do 1700 km,
predkos¢ maksymalna ponad 350
km/h i przelotowg 310 km/h. Przy
predkosci ekonomicznej 280 km/h
zuzycie paliwa wynosi nieco ponad 33
I/h lotu, co w przeliczeniu na
odlegtosé, daje nieco ponad 10 I/100
km, czyli prawie dwa razy mniej, niz
analogiczne konstrukcje ttokowe. Co
wiecej, w Centurionie mozna
stosowac nafte lotniczg, tariszg od
benzyny i oleju napedowego.
Stabosciag niemieckich silnikéw byty
natomiast stosunkowo wysokie koszty
serwisowania

4-osobowy DA42 jest sprzedawany w Europie od 2005, a w Stanach Zjednoczonych od
2006. Diamond od razu zdominowat rynek dwusilnikowych, lekkich samolotéw
smigtowych, dostarczajac klientom w 2007 srednio 12-15 egz. miesiecznie. Producent
zawdziecza ten sukces nie tylko nowoczesnemu, kompozytowemu ptatowcowi, o duzej
doskonatosci aerodynamicznej (austriackie przedsiebiorstwo ma ogromne
doswiadczenie w produkcji kompozytowych szybowcéw i motoszybowcdw), ale przede
wszystkim - zastosowaniu oszczednych silnikéw diesla.

Dostawcami jednostek przebudowanych z samochodowych silnikéw Mercedesa, o
pojemnosci 1,7, a potem 2,0 |, byt niemiecki Thielert. Od prawie 2 lat wtadze Diamonda
rozpoczety jednak prace nad wtasng jednostka napedowa. Na szczesScie. Okazato sie
bowiem, ze Thielert - w wyniku niegospodarnosci i nieprawidtowosci finansowych -
zbankrutowat, a syndyk nie jest w stanie zapewni¢ nawet petnego pokrycia czesci
zamiennych dla kilkuset uzytkowanych samolotdéw, co praktycznie uziemito wiekszos¢
maszyn tego typu (zobacz np.: Lepsze informacje Diamonda).

Diamond zostat zmuszony przystosowac swoje DA42 do zabudowania tradycyjnych,
ttokowych silnikow Lycominga L360 (obecnie trwa ich certyfikacja na DA42) oraz
przyspieszy¢ prace nad wtasnym turbodieslem.


lepsze-informacje-diamonda

Nowy silnik AE300 jest Izejszy i
mocniejszy, niz jednostki Thielerta.
Diamond nie opublikowat jednak
danych o zuzyciu paliwa czy
warunkach serwisowania. Wiadomo
jedynie, ze w sprzyjajacych
okolicznosciach, nowy DA42 z
silnikiem diesla opusci zaktad
produkcyjny juz za kilka miesiecy /
Zdjecia: Diamond Aircraft

Kilka dni temu E4 (wystepujacy jednoczesnie pod nazwa handlowg Austro AE300),
otrzymat certyfikat europejskich wtadz lotniczych EASA. Silnik zostat dopuszczony do
wykorzystywania w lekkich samolotach turystyczno-sportowych.

Prace nad jednostkg trwaty 42 miesigce i pochtonety 48 min Euro. Ostatecznie udato
sie uzyskac konstrukcje o lepszych parametrach, niz Centurion 2.0 Thielerta. Mimo, ze
oba silniki oparte s na tym samym silniku Mercedesa, Austro zastosowata inne
urzgdzenia dodatkowe, zmieniajgc przy tym konstrukcje uktadu przeniesienia napedu,
dotadowania i chtodzenia. Dzieki temu zmniejszono mase zestawu do 185 kg,
zwiekszajgc jednoczesnie kréotkotrwatg moc maksymalng do 166 KM i statg do 152 KM,
w porownaniu do 135 KM jednostek Thielerta.

Przedstawiciele Diamonda ujawnili, ze wznowili prace nad ptatowcami DA42, ktére
pozostaty w fabryce, w momencie przetrwania dostaw Centurionéw. Jest ich obecnie
27 egz., w réznym stopniu ukompletowania. Otrzymujg one nowe silniki. Proces
uzyskania certyfikatu dla nowej konstrukgcji jest juz bardzo zaawansowany.

Jednoczesnie producent opracowuje niezbedng dokumentacje techniczng, dla wymiany
jednostek napedowych Thielerta na Austro.
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