Zatoga DHC-8-400 ztamata zalecenia
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Wedtug ostatnich informacji z komisji badania wypadkow lotniczych,
zajmujacej sie sprawa katastrofy Bombardiera DHC-8-400, zatoga samolotu
podchodzac do ladowania na lotnisku w Buffalo - wbrew zaleceniom witadz
lotniczych i przewoznika, Colgan Air - miata wltaczonego autopilota.

Przepisy zalecaja, by w sytuacjach krytycznych, pilot samodzielnie zachowywat
kontrole nad samolotem. Moze bardziej optymalnie niz autopilot reagowad na
niestandardowe sytuacje w powietrzu i lepiej czu¢ nieprawidtowe zachowanie
samolotu. Taka sytuacja wystapita w czasie tragicznego Lotu 3407 - pochodzono do
lagdowania w nocy, stwierdzajac przy tym silne oblodzenie maszyny.

Tymczasem zapisy rejestratoréw parametréw lotu wskazujg, ze autopilot byt wtgczony.
Oznacza to, ze urzadzenie mogto automatycznie wprowadzac¢ zmiany wychylenia
steréw, kompensujgc warunki atmosferyczne, w tym oblodzenie, podczas gdy zatoga
nie byta tego swiadoma.

Dane z czarnych skrzynek ujawniajg réwniez, ze samolot zaczat sie zachowywac
niestandardowo zaraz po wysunieciu klap i podwozia do lgdowania, co wygenerowato
znaczne przechyty boczne i wzdtuzne.

Zapisy radarowe pokazujg zas, ze Bombardier rozpoczat w pewnym momencie szybkie
znizanie. Niedaleko miejsca katastrofy, a wiec ponad 8 km od lotniska, samolot w
ciggu zaledwie 5 s zmniejszyt wysokos¢ z 600 do 330 m. Ostatni zapis rejestratora lotu
podaje zas wysokos¢ 300 m, pochylenie wzdtuzne kadtuba prawie 452 i silny przechyt
na lewe skrzydto (o takim locie informowat réwniez jeden ze Swiadkdéw katastrofy).

Te same dane podajg réwniez predkos¢, ok. 180-190 km/h, co potwierdza
przypuszczenia o za matej predkosci, wywotanej silnym oblodzeniem. To z kolei
spowodowato powstanie tezy o niekontrolowanym przez zatoge dziataniu autopilota,
ktéry skierowat maszyne ostro w dét, dla nabrania predkosci.

Przedstawiciele komisji badania wypadkéw lotniczych podkreslajg jednak, ze jest to
tylko jedna z roboczych hipotez.
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