Bezzatogowiec do ewakuacji medycznej
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Instytut Fishera z Izraela zaprezentowat koncepcje nowego bezzatogowego
statku latajacego przeznaczonego do ewakuacji medycznej i transportu
zaopatrzenia, nazwanego wstepnie MEDUAYV.

MEDRUAV. ma stuzyé .do przewozu rannych lub poddanych dziataniu broni biologicznej, ct

Projekt ten jest rozwinieciem koncepcji wentylatorowca (z ang. fancraft) o nazwie X-
Hawk. Ta hybryda statku powietrznego i samochodu zostata opracowana przez
izraelskie przedsiebiorstwo Urban Aeronautics we wspétpracy z Amerykanami. Jej
petnowymiarowgq, zatogowg makiete zaprezentowano po raz pierwszy w Farnborough
w 2006.

Bsl ma zabiera¢ na poktad 4 rannych, osiggac¢ putap 3050 m i lecie¢ z predkoscig 280
km/h. Obliczeniowa dtugotrwatos¢ lotu to 3 h. MEDUAV ma by¢ wyposazony w pasywne
i aktywne systemy samoobrony. Jego naped stanowi¢ ma silnik turbinowy Rolls-Royce
250-C30, poruszajgcy dwa tunelowane wentylatory nosne, zabudowane w przedniegj i
tylnej czesci kadtuba. Bsl ma by¢ zdolny do wykonywania autonomicznego lotu w
terenie zurbanizowanym i zalesionym.

Klasyczny wiroptat nie jest najlepszym srodkiem transportu w miescie. Z powodu duzej
srednicy wirnika nosnego smigtowiec nie zawsze moze znizy¢ sie do poziomu dachéw
budynkéw i poruszac sie pomiedzy nimi z maksymalng predkoscia. Nawet jezeli
zabudowa na to pozwala, pilot musi zachowac¢ bardzo duzg ostroznos¢ w trakcie
wykonywania manewrdw, a wolno lecacy smigtowiec staje sie tatwym celem. W
dodatku klasyczny, smigtowcowy wirnik nosny jest niepraktyczny ze wzgledu na duzy
strumien zasmigtowy, podrywajgcy kurz i réznorakie przedmioty, jakich nie brakuje na
ulicach miasta, co powoduje spadek widocznosci zatogi oraz moze by¢ przyczyna
obrazen ludzi przebywajgcych w poblizu. Oprécz tego, w poréwnaniu z klasycznym
smigtowcem, wentylatorowiec nie ma smigta ogonowego, ktérego utrata oznacza
niesterowane opadanie w dét i rozbicie sie o ziemie.

Wentylatorowiec nie ma tego rodzaju ograniczeh - zwarta konstrukcja i ostoniecie
wszystkich elementéw wirujgcych pozwalajg na bezproblemowe przemieszczanie sie w
waskich wagwozach, jakie tworzg Sciany wysokich budynkéw. Wentylatory umozliwiajg
operowanie tuz nad dachami doméw i na niewielkiej wysokosci nad ziemig, na
wysokosci kilku-, kilkunastu metréow, wykonujac lot profilowy (NOE). Pozwala to na
ominiecie przeszkdd terenowych (np. barykad, czy zniszczonych pojazdéw) oraz
unikniecie ataku przy pomocy improwizowanych tadunkéw wybuchowych, ktére sa
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zmorg zotnierzy patrolujgcych ulice miast.

MEDUAV ma stuzy¢ do przewozu
rannych lub poddanych dziataniu
broni biologicznej, chemicznej i
nuklearnej. W kabinie majg zostac
zamontowane czujniki i urzagdzenia do
tacznosci, co pozwolitoby lekarzom na
zdalne monitorowanie stanu zdrowia
rannego. Istnieje jednak obawa, czy
cztowiek zgodzi sie na przewiezienie
go bezzatogowym statkiem
powietrznym. Innym przeznaczeniem
bsl moze wiec byc¢ transport
zaopatrzenia - gtéwnie srodkéw
medycznych. Oblot MEDUAV
zaplanowano jeszcze w br., a proby
maja rozpoczac sie w ciggu
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