Ciagle nic, a moze byc¢ gorzej...
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Boeing i Airbus zebraty od poczatku biezacego roku zamowienia na zaledwie
34 samoloty. To mniej, niz w ciagu niecatego tygodnia, w rekordowym 2007.
Co gorsza, za kilkanascie miesiecy moga pojawic sie problemy z
kredytowaniem biezacej produkcji.

Przy spethieniwsigniepokojacych wizji Scotta Carsona, program B787 moze doznac kol

W przypadku obu konkurentéw, liczba odwotah zamoéwien jest wieksza, od liczby
zamawianych samolotéw. Boeing do 3 marca zdobyt zamdéwienia na 19 maszyn rodziny
B737 i 3 B777. Jednoczesnie zanotowano rezygnacje klientéw z 32 B787.

Airbus nie potwierdzit tak doktadnie swoich danych. Z dostepnych informacji wynika
jednak, ze europejski koncern zdobyt do tej pory zaméwienia na 10 samolotéw rodziny
A320 i 2 A380, natomiast tylko w styczniu klienci zrezygnowali z 8 egz. A320.

Mimo tych stabych wynikéw sprzedazy, obaj producenci nie upatrujg w nich
podstawowego zagrozenia dla swoich intereséw. Obecny portfel zaméwieh pozwala na
prace przez nastepne 3-4 lata. Co wiecej, ciggle istnieje zapotrzebowanie linii
lotniczych na nowe samoloty...

Wedtug Scotta Carsona, prezesa Boeing Commercial Airplanes, najwiekszym
zagrozeniem jest bardzo prawdopodobne pogtebienie sie kryzysu bankowego. Oznacza
to, ze przewoznicy mogg zacza¢ miec problemy z uzyskaniem kredytéw na optacenie
zamoéwionych juz i wyprodukowanych samolotéw, a producenci - ze srodkami na
finansowanie biezgcej produkcji.

Carson ostrzegt, ze oba rodzaje podmiotdw majg zapewnione bankowe finansowanie
transakcji do pierwszych miesiecy 2010. Co bedzie pbéZniej, nie mozna przewidziec.
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Przy spetnieniu sie niepokojgcych
wizji Scotta Carsona, program B787
moze doznac kolejnego opdzZnienia.
Wedtug ostatnich zapowiedzi, samolot
powinien wzbic¢ sie w powietrze w 2.
kwartale biezgcego roku. Zaledwie
kilka miesiecy pdzniej moze sie
jednak okazad, ze przewoZnicy nie
beda mieli za co go kupic¢, a Boeing -
za co zamawiac podzespoty do
produkcji seryjnej... / Zdjecie: Boeing

W przypadku obu konkurentow, liczba odwotah zamowien jest wieksza, od liczby
zamawianych samolotéw. Boeing do 3 marca zdobyt zamdwienia na 19 maszyn rodziny
B737 i 3 B777. Jednoczesnie zanotowano rezygnacje klientéw z 32 B787.

Airbus nie potwierdzit tak doktadnie swoich danych. Z dostepnych informacji wynika
jednak, ze europejski koncern zdobyt do tej pory zaméwienia na 10 samolotéw rodziny
A320 i 2 A380, natomiast tylko w styczniu klienci zrezygnowali z 8 egz. A320.

Mimo tych stabych wynikéw sprzedazy, obaj producenci nie upatrujg w nich
podstawowego zagrozenia dla swoich intereséw. Obecny portfel zaméwien pozwala na
prace przez nastepne 3-4 lata. Co wiecej, ciggle istnieje zapotrzebowanie linii
lotniczych na nowe samoloty...

Wedtug Scotta Carsona, prezesa Boeing Commercial Airplanes, najwiekszym
zagrozeniem jest bardzo prawdopodobne pogtebienie sie kryzysu bankowego. Oznacza
to, ze przewoznicy mogg zaczgé¢ miec problemy z uzyskaniem kredytéw na optacenie
zamoéwionych juz i wyprodukowanych samolotéw, a producenci - ze Srodkami na
finansowanie biezgcej produkcji.

Carson ostrzegt, ze oba rodzaje podmiotéw majg zapewnione bankowe finansowanie
transakcji do pierwszych miesiecy 2010. Co bedzie pdzniej, nie mozna przewidziec.
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