Diamond DA42 NG zostat certyfikowany!

#Lotnictwo cywilne #Strategia i polityka 16 marca 2009

Europejskie wtadze lotnicze EASA dopuscity do uzytkowania samolot DA42
NG, napedzany silnikami E4 (Austro AE300) austriackiej Austro Engine GmbH,
spotki zaleznej Diamonda. Najbardziej popularne, dwusilnikowe diesle
wracaja na rynek.

Gestyfikat dla DA 42NG pozwoli na niemal natychmiastowe wznowienie dostaw. W mon

Diamond Aircraft w czasach dobrej koniunktury sprzedawat miesiecznie 12-15
samolotéw DA42, napedzanych silnikami Centurion, o pojemnosci 1.7, a potem 2.0 |,
niemieckiego Thielert AG. Silniki, wywodzace sie z samochodowych turbodiesli
Mercedesa i Volkswagena, charakteryzowaty sie bardzo niskim zuzyciem nafty
lotniczej, najtafnszego paliwa na rynku. Wszystko to powodowato, ze podréz lotnicza z
predkoscig ponad 300 km/h (predkos¢ maksymalna to 356 km/h), kosztowata mniej,
niz jazda samochodem osobowym (oczywiscie uwzgledniajgc wytgcznie koszty
paliwa...).

Bankructwo Thielerta (zobacz: Kto wykupi Thielerta?), spowodowato jednak, ze
produkcja zostata wstrzymana, a wtasciciele, korzystajacy z silnikéw Centurion 1.7,
zostali praktycznie pozbawieni mozliwosci prowadzenia istotnych napraw (w przypadku
Centurionéw 2.0, syndyk zgodzit sie na zapewnienie im serwisowania).

Diamond w bardzo szybkim tempie, zaledwie 10 miesiecy, przystosowat i certyfikowat
swoj sztandarowy produkt do benzynowych silnikéw Lycominga (zobacz: Duze
zamowienie na Diamondy), a obecnie, zaledwie kilka tygodni po tym wydarzeniu,
uzyskat certyfikat dla maszyny z silnikami AE300.

Ta jednostka napedowa rozwijana byta od 3,5 roku, a budzet przedsiewziecia pochtonagt
48 min Euro. Jak, sie jednak okazato, optacito sie. Pomijajgc fakt, ze pozwolito to na
wznowienie produkcji, AE300 okazat sie lepszy od Centuriondw. Przy mniejszej masie
(185 kg) i wiekszej mocy (stata 152, krétkotrwata 166 KM), ma mniejsze zuzycie
paliwa. | co nawet wazniejsze, wydtuzono w nim okres miedzynaprawczy, z 1000, do
2000 h, czyli przesunieto go do gornej granicy, charakterystycznej dla silnikéw
ttokowych.
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