Mate doswiadczenie, braki w szkoleniu pilotéw

#Lotnictwo cywilne 14 maja 2009

Takie byty podstawowe przyczyny katastrofy regionalnego Bombardiera
DHC-8-402 Q400, ktory rozbit sie w lutym w Buffalo - wynika z ujawnionych
zapisOw rejestratora rozmow pilotow.
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Do katastrofy doszto 12 lutego ok. 22.10 czasu miejscowego. Samolot nalezacy do
Colgan Air, a wykonujacy loty na rzecz Continental Connection, leciat z Newark do
Buffalo (lot 3407). Na jego pokfadzie znajdowato sie 44 pasazerdw i 5 cztonkdédw zatogi.

Bombardier podchodzit do lgdowania w sposéb prawidtowy, zatoga nie meldowata
zadnych problemdéw technicznych. Niestety, samolot spadt ok. 8 km od pasa
startowego, na jeden z domdéw mieszkalnych, w ktérym zginat takze jego wtasciciel
(zobacz: Katastrofa w Buffalo).

Prowadzone w tej sprawie dochodzenie komisji badania wypadkdéw lotniczych
dowiodto, ze przyczyng wypadku byto silne oblodzenie (zobacz: A jednak oblodzenie?).
Gruba warstwa lodu spowolnita samolot. Gdy predkos¢ osiggneta niebezpieczng
wartos¢ granicza, autopilot zdecydowanie obnizyt lot. Zatoga prawdopodobnie nie
zdawata sobie sprawy z sytuacji. Sledczy ustalili, ze zamiast probowa¢ zwiekszy¢
predkos¢, jeden z pilotéw podnidst nos maszyny, prébujac przeciwdziata¢ zmniejszeniu
wysokosci i powodujgc tym samym przeciggniecie, a w konsekwencji upadek samolotu.

Ujawnione zapisy rejestratora rozmoéw pilotdw, dowodza, ze oboje cztonkowie zatogi -
kapitan, 47-letni Marvin Renslow i pierwsza oficer, 24-letnia Rebecca Shaw - nie mieli
wystarczajgcego doswiadczenia i kwalifikacji do lotéw w takich warunkach.

Ta druga - patrzac na grubg warstwe lodu - przyznata, ze w przed przyjeciem do pracy
w Colgan Air, nigdy nie miata do czynienia z oblodzeniem. Takze w trakcie szkolenia w
nowej pracy. Nigdy nie widziatam lotu w warunkach oblodzenia, nigdy nie odladzatam.
Nigdy tego nie doswiadczytam , powiedziata na kilka minut przed katastrofg. Takze
Renslow, ktéry latat gtéwnie na Florydzie, nie miat wiekszego doswiadczenia w lotach
w warunkach oblodzenia.

Przedstawiciele mediéw odkryli, ze mimo tego wtadze Colgan Air nie mogg odpowiadacd
za zaniedbania w dziedzinie szkolenia. Na symulatorach nie ¢wiczy sie sytuacji, gdy
autopilot znacznie znizy lot - pilot jest wtedy informowany o zbyt matej predkosci przez
drzenie drgzka sterowego. Okazato sie, ze nie wymagaty tego przepisy wtadz
lotniczych FAA. Jeden z doswiadczonych instruktoréw sugerowat, ze kapitan mégt
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uznac drzenie drgzka za objaw jednej z form przeciggniecia dynamicznego, ktéremu
przeciwdziata sie wtasnie podniesieniem nosa maszyny...

Dziennikarze ujawnili jednak fakt, ze Renslow miata powazne problemy ze zdawaniem
egzamindéw, w tym na symulatorach, sprawdzajgcych zachowanie w warunkach
ekstremalnych. 6-ktornie inspektorzy FAA uznawali jego kwalifikacje za
niewystarczajgce, w tym 2 razy w trakcie jego pracy w Colgan Air (od 2005).
Ostatecznie byt jednak dopuszczany do lotéw, po kolejnych, udanych sprawdzianach.
Dziennikarze zwracajg jednak uwage, ze z Colgan Air odeszto w ostatnim czasie wielu
doswiadczonych pilotéw, co mogto wptynaé na ogdlng ocene kwalifikacji Renslowa
przez jego przetozonych.
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Do katastrofy doszto 12 lutego ok. 22.10 czasu miejscowego. Samolot nalezgcy do
Colgan Air, a wykonujacy loty na rzecz Continental Connection, leciat z Newark do
Buffalo (lot 3407). Na jego pokfadzie znajdowato sie 44 pasazerdw i 5 cztonkdédw zatogi.

Bombardier podchodzit do lgdowania w sposéb prawidtowy, zatoga nie meldowata
zadnych probleméw technicznych. Niestety, samolot spadt ok. 8 km od pasa
startowego, na jeden z domoéw mieszkalnych, w ktérym zginat takze jego wtasciciel
(zobacz: Katastrofa w Buffalo).

Prowadzone w tej sprawie dochodzenie komisji badania wypadkéw lotniczych
dowiodto, ze przyczyng wypadku byto silne oblodzenie (zobacz: A jednak oblodzenie?).
Gruba warstwa lodu spowolnita samolot. Gdy predkos¢ osiggneta niebezpieczng
wartos¢ granicza, autopilot zdecydowanie obnizyt lot. Zatoga prawdopodobnie nie
zdawata sobie sprawy z sytuacji. Sledczy ustalili, ze zamiast prébowa¢ zwiekszy¢
predkos¢, jeden z pilotow podnidst nos maszyny, probujac przeciwdziataé zmniejszeniu
wysokosci i powodujgc tym samym przeciggniecie, a w konsekwencji upadek samolotu.
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Ujawnione zapisy rejestratora rozmoéw pilotéw, dowodzg, ze oboje cztonkowie zatogi -
kapitan, 47-letni Marvin Renslow i pierwsza oficer, 24-letnia Rebecca Shaw - nie mieli
wystarczajgcego doswiadczenia i kwalifikacji do lotéw w takich warunkach.

Ta druga - patrzac na grubg warstwe lodu - przyznata, ze w przed przyjeciem do pracy
w Colgan Air, nigdy nie miata do czynienia z oblodzeniem. Takze w trakcie szkolenia w
nowej pracy. Nigdy nie widziatam lotu w warunkach oblodzenia, nigdy nie odladzatam.
Nigdy tego nie doswiadczytam , powiedziata na kilka minut przed katastrofg. Takze
Renslow, ktéry latat gtéwnie na Florydzie, nie miat wiekszego doswiadczenia w lotach
w warunkach oblodzenia.

Przedstawiciele mediow odkryli, ze mimo tego wtadze Colgan Air nie mogg odpowiadac
za zaniedbania w dziedzinie szkolenia. Na symulatorach nie ¢wiczy sie sytuacji, gdy
autopilot znacznie znizy lot - pilot jest wtedy informowany o zbyt matej predkosci przez
drzenie drazka sterowego. Okazato sie, ze nie wymagaty tego przepisy wtadz
lotniczych FAA. Jeden z doswiadczonych instruktoréw sugerowat, ze kapitan mégt
uznac drzenie dragzka za objaw jednej z form przeciggniecia dynamicznego, ktéoremu
przeciwdziata sie wiasnie podniesieniem nosa maszyny...

Dziennikarze ujawnili jednak fakt, ze Renslow miata powazne problemy ze zdawaniem
egzamindéw, w tym na symulatorach, sprawdzajgcych zachowanie w warunkach
ekstremalnych. 6-ktornie inspektorzy FAA uznawali jego kwalifikacje za
niewystarczajgce, w tym 2 razy w trakcie jego pracy w Colgan Air (od 2005).
Ostatecznie byt jednak dopuszczany do lotédw, po kolejnych, udanych sprawdzianach.
Dziennikarze zwracajg jednak uwage, ze z Colgan Air odeszto w ostatnim czasie wielu
doswiadczonych pilotéw, co mogto wptyna¢ na ogdlng ocene kwalifikacji Renslowa
przez jego przetozonych.

Powigzane wiadomosci

Mate doswiadczenie, braki w szkoleniu pilotéw (2009-05-14)
Katastrofa w Buffalo (2009-02-13)
A jednak oblodzenie? (2009-02-14)
Katastrofa w Buffalo (2009-02-13)

© Wszelkie prawa zastrzezone, 2007-2025 Altair Agencja Lotnicza Sp. z 0. 0


https://www.altair.com.pl/male-doswiadczenie-braki-w-szkoleniu-pilotow
https://www.altair.com.pl/katastrofa-w-buffalo
https://www.altair.com.pl/a-jednak-oblodzenie
https://www.altair.com.pl/katastrofa-w-buffalo

