Mi-38 bez Pratt & Whitney?
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W zwiazku z opdéznieniami dostaw silnikow PW 127/TS dla prototypu Mi-38,
przedstawiciele Kazanskiego Wiertoliothowo Zawoda (Kazan Helicopters),
zapowiedzieli zamontowanie rodzimych TB7-117B i przeanalizowanie umowy
z Pratt & Whitney Canada.

RemenstratorMi-38s.RPrototyp wersji produkcyjnej jest obecnie na ukohczeniu w zaktadze

Mi-38 - konstrukcja rozwijana od ponad ¢wier¢ wieku - ma by¢ nastepca smigtowcow
rodziny Mi-8/17. Projekt byt rozwijany w ramach miedzynarodowej wspétpracy, m.in. z
planowanym udziatem podzespotéw zachodnich. Dopiero jednak w maju 2008
podpisano wstepng umowe z Pratt & Whitney Canada, zaktadajgcg modernizacje
silnika PW127/TS o mocy 2500 KM, przy udziale specjalistéw z centralnego instytutu
silnikéw lotniczych CIAM. Montaz i modernizacja jednostek miata odbywad sie w
zaktadach OAO UMPO, jednego z trzech najwiekszych producentéw silnikéw lotniczych
Rosji (zobacz: Pratt & Whitney dla Mi-38).

Niestety, wedtug przedstawicieli Kazan Helicopters, zachodni partner nie rozpoczat
prac nad PW127/TS. W zwigzku z tym zdecydowano o wyborze rodzimych, nieco
stabszych jednostek napedowych TB7-117B, o mocy 2350 KM kazda, do zamontowania
na konczonym witasnie prototypie Mi-38 (oblotu demonstratora dokonano w 2003) oraz
dla produkcji seryjnej.

Co wiecej, Andrzej Szibitow, prezes Wiertaliety Rosji, stwierdzit, ze Rosjanie sg w
zwigzku z tym zmuszeni do ponownego przeanalizowania wzajemnych stosunkow z
Pratt & Whitney Canada, co moze oznaczac zapowiedZ zerwania umowy z ubiegtego
roku.


https://www.altair.com.pl/lotnictwo-cywilne
/news/view?news_id=1165
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przysztym roku / Zdjecie: KWZ

Mi-38 - konstrukcja rozwijana od ponad ¢wier¢ wieku - ma by¢ nastepca $migtowcédw
rodziny Mi-8/17. Projekt byt rozwijany w ramach miedzynarodowej wspétpracy, m.in. z
planowanym udziatem podzespotéw zachodnich. Dopiero jednak w maju 2008
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