Piorun zniszczyt A330?
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Na krotko przed zerwaniem tacznosci z samolotem A330 lecacym z Rio de
Janeiro system pokiadowy wystat automatyczny sygnat o zwarciach w
instalacji elektrycznej. By¢ moze spowodowanych uderzeniem pioruna.

Zaginiony A330 wleciat w
strefe silnej burzy i
turbulencji ok. 4:00 czasu
paryskiego, w czwartej
godzinie lotu, okoto pét
godziny po ostatnim
kontakcie z brazylijska
kontrolg lotéw. Miat jeszcze
woéwczas przed sobg 7
godzin lotu do celu. Sygnat
o zwarciach w instalacji
elektrycznej zostat odebrany
w Paryzu o 4:14. Pézniej
kontrolerzy lotu z Brazylii,
Francji i Afryki nie uzyskali
juz tgcznosci z samolotem.
O 4:20 zatoga miata
potgczyc sie z kontrolg lotdw w Senegalu, ale do tego nie doszto... 10 minut pdzniej
brazylijskie wojska lotnicze rozpoczety poszukiwania samolotu. O 9:34 pojawity sie w
mediach pierwsze informacje o mozliwej katastrofie.

Konstrukcje samolotéw komercyjnych sg zabezpieczone przed wytadowaniami
elektrycznymi. Poszycie kadtuba, wykonane z metalu lub kompozytéw z zatopionymi
metalowymi siatkami, stanowi ostone dla instalacji poktadowych, w tym uktaddw
elektrycznych i paliwowych. Wyposazenie poktadowe jest dodatkowo ekranowane i
uziemiane. Stosowane sg tez urzadzenia antyprzepieciowe. Samoloty konstruowane sag
tak, by wytadowania elektryczne nie mogty wywotac iskier w zadnej instalacji.

Ostatnia katastrofa samolotu komercyjnego spowodowana przez uderzenie pioruna
zdarzyta sie w USA w 1967. Wedtug publikowanych tam danych, srednio piorun uderza
w samolot komercyjny czesciej niz raz w roku.
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Air France podaty kolejne dane o zatodze i zaginionym samolocie. Pierwszy pilot miat
wylatanych 11 tys. godzin, w tym 1700 na A330/340. Dwaj pozostali wylatali
odpowiednio, 6000 i 3000 godzin, w tym 2600 i 800 godzin na A330/340. Samolot
wylatat 18870 godzin od wejscia do stuzby 18 kwietnia 2005. Ostatni przeglad
przeszedt 16 kwietnia 2009.
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