Nowe stare holenderskie Herculesy
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25 czerwca ministerstwo obrony Holandii ogtosito, iz pierwszy z dwéch
nalezacych do Krolewskich Wojsk Lotniczych Holandii (Koninklijke
Luchtmacht; KLu) samolotow C-130H zostat oblatany po remoncie i
modernizacji przeprowadzonej w brytyjskich zaktadach Marshall Aerospace w
Cambridge, we wspotpracy z Lockheed Martinem.

Jeden.zrobegnig: eksploatowanych przez KLu C-130H-30 / Zdjecie: KLu

Marshall Aerospace odpowiadat za przygotowanie projektu modernizacji, instalacje,
integracje i przeprowadzenie badan. Podobne prace wykonywane byty w tej spotce
wczesniej m.in. dla lotnictwa brytyjskiego, austriackiego i dla Sri Lanki.

Modernizacja systeméw awionicznych realizowana byta zgodnie z aktualnymi
wytycznymi CNS/ATM (Communications, Navigation and Surveillance Systems for Air
Traffic Management) i obejmowata zastosowanie w petni cyfrowej awioniki oraz
systemoéw prezentacji danych pilotazowych w kabinie pilotéw (glass cockpit).

Awionika zostata dostarczona gtéwnie przez CMC i opiera sie na CMC Flight
Management System zintegrowanym z odbiornikami nawigacji GPS/INS, VOR/DME i
ADF. Dodatkowo zastosowano systemy tgcznosci dostarczone przez Rockwell Collins
(radiostacje VHF, UHF, HF, SATCOM, ACARS oraz system tgcznosci wewnetrznej).
Dodatkowo zabudowano nowy radar pogodowy, urzgdzenia kontroli stanu pracy
silnikéw, systemy zwiekszajgce bezpieczehstwo lotu (TCAS, EGPWS) oraz nowy
Emergency Locator Transmitter (ELT).
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KLu zakupity za
posrednictwem Derco
Aerospace dwa (plus jeden
na czesci) dodatkowe
samoloty C-130H Hercules
dla wsparcia wczesniej
posiadanych dwdch C-130H-
30 (pierwszy dostarczony 1
marca 1994), ktérych skala
uzycia podczas wsparcia
operacji ekspedycyjnych
wojsk holenderskich
znacznie przekroczyta
wczesniejsze plany. Nowe
holenderskie C-130H byty
do 1991 uzywane przez US
Navy. Byty to samoloty EC-
130Q TACAMO (Take Charge and Move Out; 160608 i 162313), przeznaczone do
utrzymania tgcznosci z pozostajgcymi w zanurzeniu okretami podwodnymi US Navy
(zastgpione samolotami Boeing E-6). Do 2005 znajdowaty sie w dtugotrwatym
przechowaniu w bazie ASI/DMI Yard Tucson w Arizonie. W kwietniu i sierpniu 2006
samoloty zostaty dostarczone drogg lgdowo-morskg do Cambridge / Zdjecia: KLu/US
Navy/Marshall



W opinii KLu zastosowane
rozwigzania zdecydowanie
zmniejszajg obcigzenie
zatogi i zwiekszajg
Swiadomos¢ sytuacyjng
(czytelnos¢ informaciji), a co
za tym idzie takze i
bezpieczehstwo
wykonywania zadan,
szczegblnie w sytuacjach
silnie stresogennych, a
zatem gtdéwnie podczas
wykonywania zadan w
rejonie dziatan bojowych.
Podobna modernizacja
zaimplementowana ma by¢
takze na wczesniej
posiadanych C-130H-30 KLu.

Drugi samolot C-130H po modernizacji ma byc¢ oblatany w ciggu kilku-kilkunastu
tygodni i nastepnie oba zostang dostarczone 336 Eskadrze (dawna 334. Squadron) w
bazie w Eindhoven.

Jeden z obecnie eksploatowanych
przez KLu C-130H-30 / Zdjecie: KLu
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W opinii KLu zastosowane rozwigzania zdecydowanie zmniejszajg obcigzenie zatogi i
zwiekszajg Swiadomos¢ sytuacyjng (czytelnos¢ informacji), a co za tym idzie takze i
bezpieczehstwo wykonywania zadah, szczegdlnie w sytuacjach silnie stresogennych, a
zatem gtéwnie podczas wykonywania zadan w rejonie dziatah bojowych. Podobna

modernizacja zaimplementowana ma byc¢ takze na wczesniej posiadanych C-130H-30
KLu.

Drugi samolot C-130H po modernizacji ma by¢ oblatany w ciggu kilku-kilkunastu

tygodni i nastepnie oba zostang dostarczone 336 Eskadrze (dawna 334. Squadron) w
bazie w Eindhoven.
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