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W ubiegtym tygodniu w Hamburgu odbyt sie oblot motoszybowca Antares
DLR-H2, pierwszego samolotu, napedzanego ogniwami paliwowymi, zdolnego
do samodzielnego startu i ladowania.

Antares.DLR-H2: wdocie. Ogniwa dziatajg, w pewnym sensie, jak akumulatory. Tyle, ze z

O wtorkowym wydarzeniu poinformowali przedstawiciele pahnstwowego osrodka badah
lotniczych Deutsches Zentrum flr Luft - und Raumfahrt (DLR), gtéwnego podmiotu
programu. Z DLR wspétpracujg réwniez dostawcy ogniw, niemiecki BASF i dunska
Serenergy, producenci motoszybowca, Lange Aviation, a takze fundatorzy, w tym
niemieckie zaktady Airbusa i krajowy rzad Badenii-Wirtembergii.

Konstrukcja oparta jest o motoszybowiec Antares 20E, napedzany silnikiem
elektrycznym o mocy prawie 57 KM. W samolocie eksperymentalnym wykorzystano
caty uktad napedowy, tgcznie z komputerem sterujgcym. Zastgpiono jedynie jonowo-
litowe akumulatory, ogniwami wodorowymi. Koniecznym byto réwniez dostosowanie
urzgdzenia sterujgcego.

Ogniwa, zaprojektowane przez DLR, zostaty zamontowane w optywowych zasobnikach,
umieszczonych pod wzmocnionymi skrzydtami. Ich konstrukcja musiata zostac
dostosowana do dodatkowej masy, ok. 100 kg. Dzieki temu samolot moze osiggngd¢
teoretycznie predkos¢ ok. 300 km/h bez zadnych drgan skrzydet. W przypadku
eksperymentalnego Antaresa, predkos¢ maksymalna ograniczona jest do 170 km/h,
mozliwosciami uktadu napedowego.

Jedenoz:zasobnikdw.samolotu eksperymentalnego. Lewy miesci ogniwa paliwowe. Praw!

Przedstawiciele DLR poinformowali jednak, ze ich uktad napedowy charakteryzuje sie
sprawnoscia rzadu 44%, dwukrotnie wyzszg niz w przypadku silnikow spalinowych.
Ogniwa dostarczajg 25 kW, czyli 33,25 KM. W przypadku lotu poziomego, do
utrzymania samolotu w powietrzu wystarczy jednak ok. 13,5 KM.

Program nie ma jednak na celu stworzenie pierwszego, seryjnie produkowanego
samolotu, ktéry w wyniku spalania produkuje jedynie energie i wode, ale
zademonstrowanie technologii, niezbednej do stworzenia sprawnego systemu dla
agregatéw poktadowych samolotéw pasazerskich - w tym wypadku Airbuséw. Dzieki
temu bedzie mozna zmniejszy¢ zuzycie paliwa. Na razie technologia ogniw paliwowych
nie moze zaoferowacd lotnictwu nic wiecej. Rozwigzanie jest zbyt drogie, by optacato sie
dazy¢ do bezposredniego zastgpienia silnikdéw, napedzanych energig chemiczna
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klasycznego paliwa.

Identycznemu celowi podporzgdkowany jest podobny program, realizowany pod
przewodnictwem najwiekszego konkurenta Airbusa. W kwietniu 2008 Boeing Research
& Technology Europe (BR&TE), hiszpanska filia Phantom Works, wspétpracujac z
austriackim Diamond Aircraft Industries, przeprowadzita pierwszy na Swiecie lot
samolotu, napedzanego ogniwami paliwowymi. Zmodernizowany motoszybowiec
Dimona wykorzystywat ogniwa, jednak wytgcznie do lotu poziomego. Start i lgdowanie
odbyty sie z wykorzystaniem klasycznych akumulatoréw (zobacz: Pierwszy samolot na
wode).
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